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Har kommer en
t specialupplaga
e om Skandina-
viens kanske
mest udda bat-
klubb. Vi vill
med denna special forsoka visa Er som
driver skoter, och dr medlemmar i en
konventionell batklubb med hamn,
klubbhus etc. att det ocksa finns ett an-

nat batliv — det trailerburna batlivet.

For Dej som inte dr med i ndgon
batklubb alls, men dr pa vig in i sjo-
livet, dr detta en bra chans att bli med-
lem i vér batklubb.

Ett batliv som bedrevs mycket
starkt pa 50-talet var med de sa kal-
lade campingbéatarna. Dagens trailer-
burna batliv ar mycket rorligt och ge-
nom att traila baten ett par timmar
kommer vi till platser som inte skulle
vara mojliga att nd med en “vanlig”
bat.

For var del handlar det om att
traila gummibatar och RIB, men det
finns manga andra typer av batar som
lampar sig for det trailerburna batlivet.
Det finns t. ex. segelbatar med avtag-
bar kol som &r helt mgjliga att traila
dven om det hos oss hér uppe i norr
inte dr s vanligt som langre séderut i
Europa.

Som med néstan allting annat &r
vi nagra ar efter hdr uppe pa vara
breddgrader och det tar lite tid att an-
passa "nyheterna” till det ”gamla”.

Med denna special vill vi berétta
om hur fantastiskt ett trailerburet bat-
liv ar, men ocksa om de svarigheter vi
har eftersom vi inte ”passar in” i sys-
temet.

Tanken med denna specialutgava
fran Skandinaviska Gummibéatsklub-
ben &r att sa manga som mojligt skall
fa mojlighet att ldsa den. S& nir Du

som fatt den i1
Din hand lédst
fardigt hoppas
vi att Du lagger
ut den i klubb-
huset sa alla Era
medlemmar i
klubben skall fa
en mojlighet att
ta del av den.

: J"J

Vi kommer
att bade risa och -
rosa i denna Fred Lundberg
trycks ak. Ja g grundare och ordforande
i SGK

hoppas pa detta
satt fa igang en dialog och kontakt med
Er som tycker att vi dels har ritt i
mycket, men kanske fel i nagot annat.
Det borde bara finnas en sak som &r
viktig — att ena sjolivet oavsett hur
detta bedrivs med motor, segel eller
trailerburet. En stark organisation hjal-
per oss alla.

Vilka ar medlemmar i Skandinaviska Gummibatsklubben?

Ja—det dr inte s l4tt att beskriva kort.
Vi har medlemmar fran 7 ar upp till
over 75 ar. Det finns medlemmar som
istort sett aldrig stiftat bekantskap med
nagot sjoliv forran deras medlemskap
1 SGK. Men den stdrsta andelen med-
lemmar &r faktiskt gamla sjordvar”
som trottnat pa det konventionella sjo-
livet och vill uppleva nigot nytt.

Man skulle kanske spontant tro att
medelaldern i en sddan hir klubb
skulle vara mycket l4g, men det dr den
inte. Tvértom ligger medelaldern all-
deles for hogt hos oss, som i manga
andra klubbar, vilket betyder att dven
vi slass med problemet att fa nya en-
tusiaster till sjdlivet. Detta dr naturligt-
vis nagot vi alla tillsammans méste
arbeta med for att fa till stdnd en dnd-
ring.

Att bedriva ett trailerburet sjoliv
gor verkligen livet lattare de flesta
génger. Varrustningen &r oftast undan-
stokad pé en eftermiddag, i simsta fall
kan den ta en dag. Bekymret med

stormskador vid kaj utgdr kanske na-
gon promille i var batklubb. Stolder
och inbrott finns ju i hela vart sam-
hille, men kontrollen pa baten ar sa
klart betydligt béttre om den star 1ast
och bevakad pa egen tomt &n om den
ligger olast och obevakad i hamnen.

Detta var bara nagra fa exempel
pa vad man vinner pa att bedriva ett
mobilt batliv.

En annan sak dr gemenskapen i
att ha samma intresse. I var batklubb
bedriver vi stindigt “forskning”. Tar
vi en titt pd vira medlemmars yrkes-
kategorier ar det ett mycket stort
spektra, nistan alla yrkeskategorier dr
representerade i Skandinaviska Gum-
mibatsklubben.

Det finns inte manga &mnen som
tilltalar alla, men i den uppblésbara
vérlden verkar det vara sa. Det spelar
ingen roll var man kommer ifrén eller
vad man sysslar med i det civila. Nar
vi triffas i klubben stér alla pd samma
nivd med samma intresse och entusi-
asm.

En annan sak som ér ett totalt
okédnt begrepp hos oss dr motsatsfor-
héllandet mellan motorbatsékare och
de “finare” seglarna. Bland klubbens
medlemmar finns ca 30 % fore detta
seglare. Runt 15 % av klubben med-
lemmar har fortfarande sin segelbét
kvar, men har ocksé inhandlat en gum-
mibét eller RIB.

Man tar helt enkelt segelbaten nér
man vill bedriva denna typ av batliv,
och man tar sin snabba uppblésbara
bat nir man vill kdnna farten i 30-40
knop, sittande 20-30 cm ovanfor vat-
tenytan. Tv4 helt skilda sitt att bedriva
sjoliv pa — den ena inte béttre eller
sdamre dn det andra.

Vi driver var klubb mycket seri-
Ost och helt utan divalater och gamla
fordomar — darfor har ockséd SGK bli-
vit uppmérksammade i ménga andra
lander i Europa.



Sid 3

Lite historia om hur det hela borjade

Da jag 1985 skulle kopa mig en gum-
mibét, fann jag att ingen av alla de
handlare jag talade med visste speci-
ellt mycket om dmnet. P& grund av all
den forvirring som handlarna utsatte
mig for blev det helt enkelt inget bat-
kop utan detta fick skjutas pé framti-
den.

Att inhandla en kvalitetsgummi-
bat kostar en slant och da vill man
girna kopa sé ratt som mojligt fran
borjan.

Négra ar senare, i borjan av 1988
gjorde jag ett nytt forsok. Eftersom jag
haft tre &r pa mig att undersoka mark-
anden gick det battre denna gang. Jag
kopte mig en 4,80 m lang konventio-
nell gummibéat med aluminiumdurk
och en 25 hk utombordsmotor.

Jag tog for givet att andra som
ocksé skulle kopa gummibat hade
samma problem med att fa korrekt in-
formation fran sina handlare. Dérfor
grundade jag Svenska Gummibats-
klubben den 10:e oktober 1988. De
svenska battidningarna stéllde bra upp
pa detta och snabbt fick jag in lite blan-

kare i tidningarna om denna udda
batklubbs tillkomst. Efter ett tag bor-
jade det komma lite medlemmar till
klubben och jag fick kontakt med
nagra personer som verkligen kunde
detta med uppblésbara bétar. En av
dem hade till och med byggt en sjalv.

Det var édnda lite trogt i borjan och
jag skrev massor av brev till foretag,
agenter, ja till alla som kunde tinkas
ge ett handtag som hjélp. Det blev runt
900-1000 brev forsta aret!

En av mina stidndiga fragor var om
de var intresserade av att sponsra var
verksambhet. De flesta kastade sig inte
precis dver min idé, men efter ett tag
borjade det slédppa. Vi har foretag kvar
i klubben &n idag som redan i borjan
ville vara med och hjélpa oss.

Efterhand véxte klubben sakta
men sékert och det kom intresse dven
frén Danmark och Norge. Istéllet for
att starta upp tre sma udda bétklubbar
besldt vi att ha en och den fick sitt
nuvarande namn, Skandinaviska
Gummibatsklubben.

Det finns medlemmar fran alla
vara lander och var ”langst borta med-
lem” har vi pa Gronland. Idag ar klub-
ben sedan ménga ér vil etablerad och
vi har kommit for att stanna.

Davarande Svenska Gummibdts-
klubbens logotype. Nir det blev Skan-
dinaviska Gummibatsklubben togs
helt enkelt Sverigekartan bort, och
baten vindes dt andra hadlet.

Ar SGK ”livlinan”?

Cirka 3 % av klubbens medlemmar
dr med 1 SGK pa grund av att de av
olika anledningar inte vill vara med-
lemmar i sin lokala batklubb. Den
vanligaste orsaken till att man gar
ur sin lokala batklubb &r att man
tycker att den inte drivs och skots
som den skall.

Genom att dé istéllet vara med-
lemmar i SGK far dessa personer
fortfarande mojlighet att forsdkra
sin bét i Svenska Sjo, fa tidningen
”Bétliv”’ och pd samma gang var
egen klubbtidning "Gummibatar &
RIB”. Dessutom har man ocksa till-
gang till det stora utbud av tryck-
saksmaterial som SGK framstaller.

Aven om det kanske inte r kéint for de flesta, s var faktiskt Sverige langt
framme nér det géllde den uppblasbara baten. Redan i borjan av 1930-talet
tillverkade Trelleborgs Gummifabrik sina forsta gummibatar.

© Copyright

Mangfaldigandet av innehéllet i denna medlemstidning, helt eller delvis dr enligt lagen om upphovsritt forbjudet utan medgivande av Skandina-
viska Gummibétsklubbens kansli. Forbudet géller varje form av mangfaldigande genom tryckning, duplicering, stencilering, bandinspelning etc.
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Klubbtidning redan fran boérjan

Eftersom vi medlemmar ar spridda &ver tre ldnder &r var klubbtidning en vital
del i gemenskapen. Klubbtidningen &r en del av oss allesammans och forhopp-
ningen ar att s& manga som mojligt skall bidra med material s& det blir en
lasvird produkt.

Antingen i form av fardiga artiklar, eller tips, idéer etc. Det &r bara att sla
fast att klubbtidningen blir till vad vi alla tillsammans gor den till. Klubb-
tidningen ar ingen sjilvklar sak att fi som medlem — ndgon/ra maste gdra den,
och den skall fyllas med innehall.

Allt arbete i klubben &r oavlonat ideellt arbete och ingen erséttning utgér
for detta. Rena utldgg ges det erséttning for, i samrad med klubbens kansli.

Redan frén starten hade klubben en tidning, eller réttare sagt ett informa-
tionsblad. Det har hdant mycket med tidningen genom aren. Fran att ha varit 1 st
vikt A4 papper, kopierat pd en “halvtaskig” kopieringsmaskin till dagens 20-
sida klubbtidning tryckt helt i fairg med modern digitalteknik.

20 sidor dr maximalt vad den kan innehalla och detta beror pa att da kom-
mer vi under 100 gram pé Postens portoskala och kan anvidnda oss av det
betydligt billigare foreningsportot. Tidning inkl kuvert viger 98 gram — utan

; Svenska Gummibats
' = klubben @

Ett av de forsta medlemsbladen i klub-
bens begynnelse. Pa den tiden hand-
lade det verkligen om klipp och klistra
i fysisk bemirkelse. Saxen och gum-

friméarke!

milimmet Fastic var flitigt anvidnda
verktyg.

Ar Du inte medlem i SGK? Bli det nu!
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Skandinaviska Gummibits Klubben
Aspinge, Falkvigen 642
5.242 95 Hérby
Sverige

Efter ett tag gick medlems-
bladet over till att bli i A4
och det kopierades pa en
bittre kopieringsmaskin och
battre papper. Sidorna haf-
tades ithop med en vanlig
héftapparat. Det var en
battre produkt men fortfa-
rande kunde man inte kalla
det for ndgon tidning i rik-
tig bemarkelse.

Nér ekonomin i klubben
blev battre, framforallt pa
grund av att vi fick fler
sponsorer kunde en klubb-
tidning i dess rétta bemér-
kelse borja tryckas. Tid-
ningen hade nu betydligt
hogre kvalitet och var haf-
tad i ryggen som en tidning
skall vara. Vi till och med
slog pa ”stort” med att om-
slaget var i fargat papper
och nagot tjockare.

Det tog nagra ar, men ar 2001 blev var klubbtidning
”Gummibéatar & RIB” helt i farg och trycks med den mo-
dernaste digitaltekniken som finns. Vi dr en av mycket
fa batklubbar som trycker klubbtidningen i farg och den
enda specialklubben i vérlden for gummibatar och RIB,
som gor det.

Kuvaliteten i tidningen &r hog och méjligheten att publi-
cera bra bilder blir nu en helt annan. Hog teknisk kvali-
tet innebar ocksa ett storre krav pa innehallet. Darfor ar
det viktigare 4n ndgonsin, att alla medlemmar och spon-
sorer stéller sina kunskaper, idéer och sin kreativa for-
maga till klubbens tjinst. Allt for att forbéttra livet i den
uppblésbara och trailerburna batvarlden.
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1992 blev det Skandinaviska

Efter att ha drivit klubben som Svenska Gummibatsklubben i nagra ar, kom
det nu intresserade fran framforallt Danmark, men dven fran Norge.

Efter lite forberedande samtal med Svend Kukkerig, den danske represen-
tanten, beslot vi att svenskar och danskar (tyvarr kom ingen fran Norge) skulle
triffas pa on Ven i Oresund for en diskussion om att gd samman i en Skandina-

visk gemensam gummibatsklubb.

Den 27/6-1992 blev denna tur av och efter en mycket fin och givande dag
var saken klar — Klubben hade bytt namn till Skandinaviska Gummibatsklubben,
och i och med detta hade det i ett slag gett klubben fler medlemmar.

Fred och Svend diskuterar hur en
framtida gemensam gummibdtsklubb
skulle kunna se ut.

En strdalande dag med solsken och bad. Kunde inte blivit biittre.

Alla gummibdtarna forsdker fa plats.

SGK har ett omfattande informationsmaterial — har nagra

Specialen
”Navige-
ring i gum-
mibéatar och
RIB” tar
upp grun-
derna i na-
vigering,
da i forsta hand navigering
och tips for sma batar.

En grundldggande in-
formation som skall inspi-
rera till att g& vidare med
nautiska utbildningar.

Specialen
om den da
28-arige la-
karen Dr
Bombards
fantastiska
overlev-

nadsexper-
iment i borjan av 1950-talet
ien 4,80 m lang gummibat.
Genom hans bedrifter blev
det en helt ny syn pa hur
skeppsbrutna har det i en
manga ganger till synes for-
tvivlad situation.

Specialen
”Rad, Tips,
Service
och under-
hall av gu-
mmibatar
och RIB”
far alla nya
medlemmar. Tidningen in-
nehaller mer dn 170 bilder
och illustrationer, alla i farg.
Har behovs alltid nya idéer
och forslag fran praktiska li-
vet. Detta dr ingen skriv-
bordsprodukt, utan fran
verkligheten.

Specialen
om gum-
mibétens
historia
stricker sig
fran ar 880
f. Kr. fram
till dagens
moderna RIB. Mycket han-
dlar om Zodiac, men dven
om svensk gummibats-
historia som boérjade redan
1931, nér Trelleborgs Gum-
mifabrik levererade de for-
sta patrullbatarna till sve-
nska armén.

Gummibatens historia

(2] e
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1994 SGK in i Svenska Batunionen

1994 ansokte Skandinaviska Gummi-
batsklubben om att fa bli medlemmar
1 SBU, Svenska Batunionen. Orsaken
var att vi ville vara en del av bétlivet
och fa tillgang till allt vad det innebar
att vara med i en huvudorganisation
for det totala batlivet.

Eftersom vi var den forsta klub-
ben som ansokt om medlemskap som
hade verksambheter i tre lander, ingen
egen hamn eller klubbhus sa var det
inte ens klart att vi dver huvudtaget
skulle kunna bli medlemmar i SBU?!

Min forsta tanke nér vi direkt
stotte pd motstand av rent byrékratiska
skél var att omgdende ldgga idén at
sidan. Ndgon mening for oss att vara
medlemmar i en byrakratisk stelbent
organisation sig jag inte.

SBU:s uppbyggnad ar sa att den
enskilda batklubben &r med i ett bat-
forbund. Det finns i princip lika manga
forbund som ldn i Sverige. Bat-
forbunden &r sedan i sin tur anslutna
till Svenska Bétunionen.

Efter lite samtal med SBU kom
tanken fram att vi kanske skulle bilda
ett eget specialforbund, som skulle
vara direktanslutna till SBU. Jag kénde
att vi inte var mogna i klubben att ta
ett sé stort steg som att bilda ett eget
forbund. Detta skulle innebéra allt for
mycket arbete och ansvar. Att driva en
ideell batklubb &r en sak, men att driva
ett forbund kraver en helt annan kali-
ber och det behdvs ocksa ett antal per-
soner som stindigt maste jobba med
detta pé sin fritid. F& forbund har den
ekonomiska mdjligheten att ha fast an-
stilld personal pa kansliet. Darfor be-
hévdes en annan 16sning.

Efter ganska mycket ”snack” blev

det sa att vi skulle bli medlemmar i ett
redan befintligt batforbund. Eftersom
jag sjalv bor i Skane blev det naturligt
att da ansluta oss just till Skénes Bat-
forbund.

Eftersom vér udda batklubb ser ut
som den gér med medlemmarna ut-
spridda i tre lander, ingen egen hamn
eller klubbhus, innebér det att vi inte
kan ta del av allt som gors inom for-
bundet. En stor del av arbetet handlar
om hur hamnar skall skotas, arrende-
ras, kopas, finansieras etc. En annan
ar miljoarbetet just i hamnarna.

Som medlem i SBU far alla klub-
bens medlemmar tidningen Batliv utan
nagra extra kostnader. En besparing
for varje enskild medlem pa runt 2-
300 kronor om &ret for att slippa pre-
numerera pa en battidning. Vi kan for-
sékra vara batar i Svenska Sjo som &r
organisationens eget forsékringsbolag.
De dr kanske inte det billigaste forsak-
ringsbolaget, men ar ként for att be-
tala ut en ordentlig erséttning nér skada
sker.

Fortfarande dr det sa och kommer
sdkert att vara i manga ar till — Vi skil-
jer oss frdn mingden och det finns
mycket kvar for oss i SGK att jobba
for. Inte minst att forbattra det trailer-
burna sjdlivet, oavsett om man kor
omkring med uppblasbara batar, eller
vanliga plastbatar. Det finns tyvéarr
idag ingen annan organisation dn
Skandinaviska Gummibatsklubben
som arbetar aktivt for ett battre trailer-
batliv.

lemskap utan négra extra kostnader.

6 nr om aret av Europas storsta
battidning ingar i Ditt medlemskap!

Eftersom klubben ar ansluten till Svenska Batunionen |-
ingdr det ocksa 6 nummer av tidningen Batliv i Ditt med-

Tidningen &r organisationens egen och Du far den |
direkt hem i Din brevlada. Detta giller alla klubbens
medlemmar, dven danska och norska.

SPECIAL

Fgreriges inre batliv

Svenska Batunionens

Batklubben dr stommen i organisa-
tionen och har ett batforbund som
stod.

Ty

Férbundet tar till vara och for upp
klubbarnas intressen pd hogre nivd
till Svenska Bdtunionen.

/’/,,7F\?\\

L7 |

\
—

Svenska Bdtunionen tar till vara
batklubbarnas och férbundens in-
tressen. Har ocksd den 6vergri-
pande kontakten med regering och
myndigheter.
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Saxat ur tidningen *Vi pa tv” 1995

Klubben blev uppringd av Svensk TV-2 som fragade om vi kunde stélla upp med en gummibat
till en filminspelning. Som vanligt nédr det handlar om film och TV-produktioner skall ju
helst allting vara gjort igdr — denna bransch lider av kronisk stress.

Trots kort tid lyckades vi fa fram bét och personal. I tidningen Vi pé tv skriver
man sa klart mest om produktionen, s vi presenterar hér lite bilder av SGK:s del
i det hela.

Ett problem som vi brottades med var det for dagen otro-  Ribersborgsstranden i Malmé var under mdanga timmar
ligt ldga vattenstandet. Efter varje scen var det nédvin-  “drdnkt” i krutrok. Inlanade militirer stod for detta.
digt att dra loss Avon Searidern eftersom den kérdes upp

pd stranden fullastad med soldater.

MARINSHOP MED NYTT & BEG
BATAR OCH SsERvICE

&
MOTORER REPARATIONER

ALLA FABRIKAT.

Aldrig spriti bilen under
fard! Varfor da i baten?

KONSERVERING.

VINTERFORVARING. ¢
2 Hoors Bat & Fritid

Frostavallsvégen i Hoor. Tel: 0413-200 25 Fax:200 35

Engelsk specialtidning fér RIB

Vill Du verkligen halla Dig informerad om vad som  RIB International

hinder i RIB-virlden skall Du prenumerera pd RIB- ~ 1he RIB Suite Hunter’s
Lodge, Kentisbeare

International. Kostar ca 450 SEK per ar. En mycket . o1 Fx 152DV UK
tjock gedigen tidning med mycket hog kvalitet bade  Tel: +44 (0)1884 266100

vad det géller innehdll och tryck. Fax: +44 (0)1884 266101
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Sakerhetsovning 1995

Alla passagerarfartyg méste enligt
lag hélla 6vningar i riddningstjanst.

Sceneriet for ovningen gick ut
pa att brand skulle utbryta ombord
pa en av SAS katamaraner och be-
sdttning och passagerare skulle bli
nodsakade att ga i livflottarna. Ov-
ningen genomfordes med full bat, det
vill siga 90 passagerare, fyra besétt-
ningsmén och fyra stewards. De som
spelade besittning var personal pa
andra av SAS katamaraner.

Klockan 10.00 pa formiddagen
ar Kraka/Wiking pé plats i Lomma-
bukten ddr ovningen skall héllas.
Ro&k borjar nu vélla ut genom dor-
rarna och ovningen é&r i full géng.
Réaddningsflotten aker i vattnet och
blaser upp sig helt perfekt.

Normalt sjunker den vita behal-
laren som flotten ligger i till botten
men eftersom detta dr en 6vning och
behallarna kostar runt 7.000 kr styck
ar dessa forankrade i flotten.

Att sjordddningsdvningar be-
hovs ar helt klart. Dagens vader ér
perfekt — vindstilla, varmt och ingen
sjogang. Trots dessa forhallanden ar
det inte helt enkelt for alla att ta sig
over racket, nerfor stegen och in i
flotten. Man végar knappt tinka pa
hur det gér i kanske 20-25 meter per
sekund, och ér det vinter till rdga pa
allt sa vill det verkligen till att all-
ting fungerar om man ska klara liv-
hanken.

SGK:s del i det hela var att helt
enkelt vara pé plats under 6vningen
och darefter skulle den stora otymp-
liga flotten bogseras tillbaka till ham-
nen.

12.30 var 6v-
ningen avslutad och
flottens fanglina
lossades fran Kra-
ka/Wiking och 6v-
erldmnades till oss |
i gummibaten. Flo- [
ttens bogserféste |
letades upp och vi
kopplade bogserlinan i gummibaten,
och sé bar det ivég till industrihamnen
i Malmé. Peter fran Dyk & Flott-
service holl koll pa bogserlinan sd den
inte skulle trassla in sig i propellern.

Motorn fick jobba maximalt, att
bara fa igdng en 50 personers flotte
med 16 st stora barlastfickor pa un-
dersidan &r inte det enklaste. Men vi
fick igang det hela och snart var vi
uppe i den fantastiska farten av 2 knop.

I borjan fungerade det utmérkt
men nér vi borjade ndrma oss Malmo
hamn bdrjar flotten att fa en egen vilja.
Flotten &r ett stort vindfing och strom-
men i Oresund varierar mellan 1-4
knop beroende pé var i sundet man be-
finner sig.

Nér vl kursen dr omlagd tar det
ca 3-400 meter innan det dver huvud-
taget blir ndgon reaktion. Vi ndrmar
oss hamnen och en skog av bojar och
prickar dyker upp. Vi ér pa vig mot
en stor barbordsboj av den dér kraf-
tiga sorten som lika vél hade kunnat
vara en stridsvagn.

Vi har for en bra stund sedan kor-
rigerat kursen for att inte krocka med
bojen men det ser inte bra ut. Utom-

knop i marschfart. Med var fart som
nu dr ca 12 knop kommer vi aldrig att
hinna 6ver farleden innan ett nytt ging
katamaraner ar pd védg in i hamnen.

Vi har dock inget val utan ger oss
utifarleden med extra noga utkik. Nér
vi vl hade fatt ett ”flyt” och bade bét
och flotte var pa vig &t samma hall ar
det dags for de forsta katamaranerna
att skéra var vag. Det skulle vara en
katastrof for oss om svallet fran
katamaranerna skulle triffa oss. Dér-
for gar vi ut pA VHF:en och talar om
var situation. Alla uppmérksammar
vart anrop och drar omedelbart ner far-
ten, vilket vi dr otroligt tacksamma for.

Efter ytterligare en stund ar flotten
framme vid kaj och var del é&r avslu-
tad. An en ging har jag konstaterat att
skolbénken &r en sak — verkligheten
en helt annan. En mycket trevlig och
larorik dag som alla sjdintresserade
borde fa uppleva.

bordaren gér pad max och gor allt vad
den kan, men eftersom strommen 1
vattnet formodligen dr minst lika
snabb som vi i baten &r det nu bara |
att vanta och hoppas.

der flotten forbi bojen. Vi
hinner dock inte vara
glada sé linge eftersom |
vi nu skall 6ver farleden |
till  Malmo
Malmo — Képenhamn
trafikeras av katamaran-
er som ligger pa runt 40

Med 5-10 cm marginal gli- [~

hamn. [=

e

SA'LES & smqr‘
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Saxat ur ”Batliv” 1996

En batklubb behdover inte vara traditionell med klubbhus och bryggor.
En ensam man och hans intresse for gummibéatar har pa atta ar blivit
en klubb for likasinnade i tre léinder. Skandinaviska Gummibatsklubben
har vuxit snabbt fran idé till en riktig batklubb.

Sallan har vi pé redaktionen blivit s&
uppvaktade av en enda person som nér
Fred Lundberg i skanska Horby bil-
dade sin batklubb. Han formligen tja-
tade pé alla battidningsredaktorer i lan-
det om att fa in nagra rader om sitt sko-
tebarn —Skandinaviska Gummibéts-
klubben.

Men han gjorde det knappast utan
anledning. Det var det effektivaste sét-
tet for Fred att snabbt och billigt fa ut
budskapet om vad han holl pa med.

Fran borjan var han ensam, men
idén om en riktig batklubb fanns dir
hela tiden.

— Det borjade med att jag blev in-
tresserad av batliv, beréttar Fred.

— Jag visste snart att jag skulle
kdpa en gummibat och akte runt till
olika handlare. Men ingen visste spe-
ciellt mycket. Jag kéinde mig bara for-
virrad och skot batkopet pa framtiden.

Lang batsasong

Tanken att skaffa en egen bat lag dock
kvar och gnagde i bakhuvudet och
1988 slog Fred till - efter synnerligen
moget dvervéigande.

— Jag kopte mig en Bombard C5
med en 25 hk Nissan utbordare.

Omedelbart startade arbetet med
att grunda en batklubb for andra som
ocksa tycker att gummibatar dr oerhort
intressanta. Fred kénde sig for med
folk han trdffade och mirkte att det
fanns ett intresse, men ingen orkade
dra igéng.

Sa det gjorde Fred Lundberg.

En av fordelarna med gummibat
ar att batsdsongen kan bli vdldigt lang.
De flesta tar hem béten pa trailer mel-
lan sina utflykter. Sa snart isen sléppt
och dnda fram till att den kommer till-
baka kan man dra ivég till nadgot 6p-
pet vatten, sjosétta och sé dr man ivag.

— Det &r den stora finessen berit-
tar Fred. Vi har vara favoritstillen,
men ofta valjer vi nya platser.

Engelskt besok

Oresund har ofta besdk av Fred och
de 6vriga i klubben. Dels for att det
passar bra, dels for att de danska med-
lemmarna kan vara med.

I sommar stundar rena hogtids-
stunden ndr den engelska syster-
klubben BIBOA, kommer pa besok.
Till midsommarhelgen ska skandina-
ver och britter forenas i gemensam
gummibétskorning pa Oresunds vat-
ten...

Nu ar Fred Lundberg framme vid
ett delmél. Klubben har knappt 75
medlemmar och verksamheten ér i full
gang, kanske till och med mer an i
manga andra batklubbar.

Fran borjan hette klubben Sven-
ska Gummibatsklubben. Men efter-
hand kom det medlemmar i bade
Norge och framf6rallt Danmark, sa
snart skiftades till det mer passande
namnet Skandinaviska Gummibéts-
klubben.

— Vi dr en forening som verkligen
har kul pa vara traffar. Varken foren-
ingen eller privatpersoner sétter nagra
som helst krav pa varandra forutom
vad géller sjosdkerheten - den har hog-
sta prioritet hos oss. P& klubbens ge-
mensamma traffar finns alltid en
minimiutrustning som maste vara
med. Har man inte det fir man vack-
ert stanna iland.

— Gummibatar och RIB dr mycket
sjovardiga batar som klarar mycket
mer dn vad besdttningen gor. Men vi
utsitter oss inte for medveten fara bara
for det.

Med i SBU

Lika noggrann som Fred ar med sjo-
sikerheten dr han med att skota klub-
ben just som en serids klubb. Nar han
bildat Skandinaviska Gummibats-
klubben drojde det inte ldnge forrdn
han och ddrmed ett 75-tal medlemmar
knackade pé dorren hos Svenska Bat-
unionen och ville in i gemenskapen.
Men riktigt sa enkelt dr det inte. Bat-
unionen dr som bekant uppbyggd med
klubbar, regionala batférbund och en
riksorganisation, dar man inte kommer
med som enskild medlem férutom i
nagra kinda specialfall.

Men Fred gav inte upp for det. I
stillet funderade han ut olika 16s-
ningar. En gick ut pé att klubben skulle
bilda ett eget forbund efter som den
har medlemmar spridda 6ver hela lan-
det. Men 16sningen blev betydligt enk-
lare.

— Vi betraktar oss som en vanlig
batklubb nu, trots att vi inte har en ge-
mensam hemmahamn och &r anslutna
till SBU via Skanes Batforbund.

Mycket information

De nya medlemmar som kommer till
far ett grundligt vilkomnande i form
av en folder med allt vad man bor
kénna till om bade klubben och hur
man skdter och handhar en gummibat.
Allt ifrén hur man kor béten 1 sjon till
hur den ska fortdjas och dven forva-
ras under vintern finns med.

Du som gér i tankar att kdpa en
gummibat far girna ta kontakt med
klubben for tips och rad. Hor av dig
till Fred Lundberg, Aspinge, Falk-
vigen 642, 242 95 Horby, tel 0415-
941 84. Men se upp! Det kan bli en
dyr kontakt. Férmodligen overtalar
Fred dig till att snabbt bli medlem och
att kopa en egen gummibat.
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Vad ar en bra gasthamn?

Vad ér en bra hamn for gastande bétar
och besittningar oavsett om man kom-
mer landvdgen med trailer, eller sjo-
viagen med bédt? Vi i Skandinaviska
Gummibatsklubben har lang erfaren-
het i bada fallen.

Det finns hamnar dér personalen
ser gistande batar och dess besitt-
ningar verkligen som sina géster och
tar hand om dem som sddana, men det
finns tyvérr ocksa de som ser sina be-
sokare som rena inkomstkéllor och en
mojlighet att mjolka ut s& mycket
pengar som det bara gér under sa kort
tid som mojligt.

Forsta intrycket

Nér vi kommer landvégen till en hamn
ar det ganska latt att néstan direkt av-
gora hur hamnens attityd till géster ar.

Det forsta vi gor ér att rekogno-
sera sjoséttningsrampen och var vi kan
stdlla ifran oss ekipaget bil/trailer nér
sjosattningen dr gjord. I basta fall kan
det finnas en P-skylt var man kan par-
kera och dé &r det till att kontrollera
ifall man anpassat parkeringen pé ett
sadant satt att bil och trailer kan par-
keras utan att trailern skall behdva
kopplas av frén bilen.

Négon skylt som ta-
lar om var sjosétt-
ningsrampen finns
har jag aldrig sett
trots att det finns en
mycket bra symbol for detta i hamn-
bocker etc.

Om man kommer till en ny hamn
ar det inte sjdlvklart att veta var
sjosittningsrampen finns. Genom en
skylt hade det underlattat for gésterna,
plus att det hade blivit mindre trafik
inom hamnomrédet.

I basta fall finns det personal i
hamnen av den trevliga sorten, dem
viiklubben kallar hamnvérdar. I sim-
sta fall ar det en hamnfogde, med be-
toningen lagd pé just “fogde”.

Hamnvard eller hamnfogde?

Hamnvirden sédger oftast ”Hej, vad
trevligt att se Er hdr idag”. Dessa fa
”ynka ord” Oppnar porten till inte bara
en trevlig dag, utan kanske till ett 1angt
och bra forhdllande mellan hamnen
och dess géster. Hamnvérden ar med
vi sjoséttningen, pratar batliv och ser
till att allting fungerar vid sjosattnings-
platsen och fixar ocksa till en parke-
ringsplats for bil/trailer ekipaget utan
att dessa behdver kopplas ifrén var-
andra. Om det da dr en avgiftsbelagd
ramp sker betalning efter sjosittningen
och ett kvitto overldmnas for erlagd
avgift.

Hamnfogden déremot séger pa sin
hojd ”Hej” och i samma andetag utan
att andas emellan “det kostar xx kro-
nor att sjosétta och det skall betalas
innan sjoséttning sker och Ni kan inte
parkera hér”.

Skulle man drista sig till att fraga
var man kan stélla ifran sig bil/trailer
kan man fé en plats “nagra kilometer”
bort pd hamnomrédet.

Nér betalningen skett till den bi-
stra hamnfogden slutar den “’sociala”
kontakten omedelbart. Pengarna stop-
pas i fickan och han forsvinner pa sin
cykel till nésta offer.

Vissa hamnar har en mycket strikt
“kajplatspolitik”. Mer dn en timme i
hamn, da géller hel dygnsavgift —
slutsnackat! Det spelar ingen roll att
vi lirkat in vara bétar pa en plats som
ndppeligen ndgon annan bat skulle
kunna anvénda — det ar full dygns-
avgift som géller.

Eftersom vi i1 vér klubb mest gor
dagsutflykter och ligger inte mer dn
2-3 timmar i hamn mitt pd dagen,
kénns en dygnsavgift oskaligt.

Det kénns inte s motiverat att
ligga bredvid en “’lyxkryssare” pa 12-
15 meter som ligger i hamn 24 tim-
mar, och en gummibét pad 3-6 meter
som ligger 2-3 timmar — att d& betala
samma kajpris.

Hamnfogdens favoritargument for
hoga avgifter ar att vi kan anvénda toa-
letter och duschar. Javisst kan vi det.
Men oftast gar vi till en restaurang pa
orten och dter och dir anvénder vi i s&
fall deras toalett. Orsaken dr manga
ganger att hamnens toalett dr 6verbe-
lagd eftersom turistbussar stannar just
vid hamnen. Inte kan man std och
vinta pad att 50-80 personer skall pa
toa — och till raga pa allt har de inte
betalat hamnavgift. Hur 16ser hamn-
fogden detta?

Andra hamnar har full forstaelse
for att vi inte kan acceptera full dygns-
avgift for 2-3 timmar i land med vara
relativt sma batar som oftast far plat-
ser ddr ingen annan bat kan ligga. |
dessa hamnar ligger vi i regel gratis,
eller s& far vi en hamnavgift som ar
rent symbolisk.

Detta var bara ett litet smakprov
pa hur olika sorters bétliv kan krocka
med varandra. Jag hoppas att Ni som
laser detta tar Er en liten funderare och
ser over hur det ar hos Er. Vill Ni ha
snabba pengar idag och inga géster i
morgon? Eller vill Ni vara en av de
ledanda att hjélpa till med att skapa
ett starkt gemensamt batliv?

1dé for skylt
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Ett omvant forhallande

SGK har ingen egen hamn, inget
klubbhus eller andra faciliteter som
manga “vanliga” batklubbar har — men
vi har en stor kunskap om uppblasbara
bétar och det trailerburna batlivet som
vi gérna delar med oss av — det dr vart
satt att tillfora den ideella verksamhe-
ten en bit.

Under ett &r ringer ett ordknerligt
antal personer (som inte dr medlem-
mar) till klubben och vill ha rad och
tips. Ett stort antal av dessa personer
har redan en annan typ av bét och vill
komplettera med en uppblésbar.
Manga av dr redan medlemmar i en
lokal konventionell batklubb.

Inte skulle vi ha en tanke pé att ta
betalt for att 1dmna hjélp till en annan
organiserad batagare.

Eftersom uppblasbara batar ir en
helt annan vérld 4n konventionella
plast eller trédbatar blir samtalen ménga
génger langa. I flera fall varje &r hand-

lar det inte bara om ”lite hjélp” som
det hette fran borjan — det handlar om
ren konsultation om hur man koper,
vardar och handskas med uppblasbara
batar.

199 fall av 100 stéller vi upp pa
detta utan att pd ndgot sitt begéra na-
gon ersittning. Nér nagon har ringt
flera dagar i strick sa ber vi dem dock
att g med i klubben for att fa ytterli-
gare information och att de d& ocksa
kan ta del av den gedigna trycksak-
sinformation vi har skapat genom aren.

Det finns naturligtvis ocksa per-
soner som ringer till vart kansli och
tar for givet att vi pa ndgot sitt skulle
vara “skyldiga” att limna gratis infor-
mation om allt mdjligt och ibland
lagga ner timmar for att hjélpa dem.

Men for att dessa fatal dumma per-
soner finns, skulle det aldrig falla oss
in att kollektivt straffa alla andra an-

svarsfulla organiserade batdgare som
ar med i en batklubb genom att vigra
svara pa fragor, eller att ens komma
pa tanken att ta betalat for var hjilp.

Vi alla finns 1 samma virld, 1
samma hamnar, i samma batliv och for
att det skall fungera méste alla hjélpa
till sa gott var och en kan pa sitt sétt
for att fa det att fungera. Vi anser ocksé
1 SGK att alla i batlivet maste stélla
upp for varandra och underlitta arbe-
tet. Inte minst genom att vi gemensamt
forsoker minska véra kostnader oav-
sett om det géller sjosattning, kajplats,
konsultation eller vad det nu dn mé
vara.

En hog avgift ingen garanti for bra hamn eller hég service

En hog avgift for att sjosétta eller ligga
vid kaj dr ingen som helst garanti for
att det &r en bra hamn eller att den har
en hog service. Genom aren har vi
mérkt att priset inte pa nagot sétt ar
kopplat till vad séiljaren presterar.

Det &r absolut inget undantag att
en hamn dér néstan allting &r gratis,
eller i alla fall har 1aga priser ,manga
ganger dr den bésta hamnen totalt sett
— varfor kan det vara sa?

Att spekulera dr ju det samma som
att gissa, men nagra fa drag kan man
utldsa om detta genom att titta pa atti-
tyden pa hamnens personal. En ”hog-
prishamn” dr i regel en stel hamn med
hérda riktlinjer dragna av de ledande i

klubben. Detta éaterspeglar sig direkt
pa hamnpersonalen som skall utfora
det praktiska arbetet.

Den storsta energin laggs pa att
dra in pengar fran géstande batar un-
der ndgra fd sommarmanader. Hur se-
dan sjoséttningsrampen eller kaj-
platserna ser ut verkar ibland vara av
underordnad betydelse.

I ”lagprishamnen” (ddrmed inte
sagt att det dr en liten hamn) & man
mera som védnner som mots med ett
gemensamt intresse — det opretentidsa
batlivet. Har dr man inte heller s noga
med att varje detalj skall vara kost-
nadseffektiv som i den stora hamnen.

Hiér lever det ideella forenings-
livet fullt ut. Man har det trevligt med
sma resurser och géstande besdttningar
ar inte frimmande for att hjélpa till.

Naturligtvis kan man ha olika
asikter om hur man vill bedriva batliv.
Antingen i en lyxbéat i en lyxhamn med
alla mojliga och omgjliga bekvamlig-
heter. Eller lite mer avslappat for att
komma nirmare naturen och fran vart
dagliga liv. Detta maste sa klart var och
en sjélv fa avgora.

Oavsett vilket, borde dnda pri-
serna avspegla servicen/produkten i
hamnen. For att kunna ta bra betalt i
nédringslivet maste man som siljare
ocksé ldmna en bra produkt med hog
service — varfor géller detta inte i ham-
narna?

Alla medlemmar och sponsorer som varit med i klubben i 10 ar far en silvergummibat i form
av en berlock. Detta dr ett sitt att premiera de som troget stiller upp for klubben ar efter ar och
g0r det mojligt att fortsdtta att utveckla var verksamhet. Silvergummibaten ar i hdgsta silver-
kvalitet 925 och en vél gjuten modell. Langd: 30 mm, bredd 16 mm och vikten &r 9,4 gram.
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1997 gar SGK in pa sitt 10:e ar

10 ar med SGK — Vem skulle kunna = A
dromma om detta 1988? Gummibitar & RIB

Men hur som helst, vi dr dar idag.
Att vi kunnat utveckla, skapa och bi-
behéalla en s& udda klubb som en
gummibatsklubb beror pa ett triaget ar-
bete och en instéllning att man inte far
ge upp nér det gar trogt.

Jag tror fa klubbar och féreningar
har haft det sé svart som SGK att fa ut
sitt budskap om klubbens existens. Vi
skall ju vdnda oss till tre ldnder och
helst skall allt material vara dversatt
pa respektive sprak.

Men tack vare entusiaster som
drivit detta, agenter och foretag som
sponsrat klubben och facktidningar
som kostnadsfritt satt in sma notiser
om oss och ibland hela reportage har
detta lyckats.

Sverige - Danmark - Norge

Utdrag fran G&R 1997-1

Evighetsmaskinen ér ju
inte uppfunnen, men jag tror
nog att om vi klarat de forsta
10 aren, kommer vi att klara
nista 10 ocksd. Vem trodde
1988 att en gummibétsklubb
skulle bli etablerad i den kon-
ventionella batvarlden? Ja inte
var det méanga.

Internationella kontakter

Vi har nu en mycket god kontakt
med var systerklubb BIBOA (Bri-
tish Inflatable Boat Owners As-
sociation) i England. Aven

den tyska gummibats-

klubben Allgemeiner
Schauchbootclub
(A.S.C.) har vi bor-
jat arbeta tillsam-
mans med.

RIB”. Man kan delta i egen bat, el-
ler som beséttning i ndgon annans.
Vi har dven gjort forsok med

att fa kontakt med italienska

: gummibdtsklubbar, vil-
s .—.&3{\4 4 ket inte riktigt gett den
i B
NG
w5

. respons som vi kan-
ske onskat. En orsak
kan vara spraket och
att de har véldigt

En bra sjosattningsplats

V' Enbma sjoséttningsplats innehal-
ler en bra och hel ramp att backa
ner trailern pa.

v At rampen &r fri frdn en massa

skrot, sasom, fiskenét, lador,
avdankade batar, och annat skrap.

¢/ Att det finns hela bryggor (helst
flytbryggor) ddr man sdkert kan
arbeta med baten utan risk for
skador.

¢/ Attdet finns en kvast och skyffel

att rensa rampen med fran tang
och andra flytande foremal.

vV Attinte sjosdttningsplatsen an-
viandes for fortdjning av batar el-
ler av oansvariga sjosdttare som
later bil och trailer st kvar pa
rampen. Att den inte heller anvén-
des som fiskrensningsplats utan
att den anvéndes just som sjo-
sattningsplats.

¢/ Attdetfinnsen uppstillningsplats
for bil och trailer efter sjoséttning.

vV Attdetir tillsyn av rampen fran

ansvarigt hall och att det utkrdves
avgifter om inte reglerna foljs.

v Generellt skall sjosattning inte av-
giftsbelaggas. Det dr en allemans-
rétt for var och en att kunna an-
vinda havet som rekreationsom-
rade, man skall inte behdva bo vid
kusten for att fa tillgang till ha-
vet.

(4 Avgiftsbelagda sjosdttnings-
platser skall ha en rimlig sj6-

sattningsavgift och dé skall ram-
pen ocksé ha tillsyn och uppfylla

Det forsta kon-
kreta resultatet &r att vi
alltid har en stdende in-
bjudan till varandras utfarder,
som kommer att presenteras i
klubbtidningen *Gummibétar &

manga lokala klubbar
och det verkar ocksa
som om de inte har ndgon
huvudorganisation som héller sam-
man det hela.

Nyhet for ar 2002 ar

att vi tagit fram var
’silvergummibat” dven i guld.

Naturligtvis kommer 20 ars
medlemskap att resultera i en sadan.

de krav man skall kunna sitta pa
en avgiftsbelagd sjoséttnings-
plats.

Att hamnansvarig ser sig som en
tillgang for sina géster — inte en
nitisk polis som vill ha betalt
innan man hinner ta av sig siker-
hetsbiltet eller ens hunnit fi en
tamp iland, om man kommer sj6-
viigen. Ar det forresten inte tid att
byta ut namnet hamnfogde” mot
nagot mer passande som t. ex.
hamnviérd.
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Saxat ur "Batnytt” 2001

Man behover inte ha mycket
pengar for att leva ett inne-
hallsrikt och dventyrsfyllt
batliv. Det stéar klart efter véar
utflykt med Skandinaviska
Gummibatsklubben.

Jag far ge det en chans,
tdnkte jag nér jag lade pa
luren efter samtalet med
Fred Lundberg. Han ar ju
entusiastisk, minst sagt, och
gummibétar &r i ropet. Sagt
och gjort. Ett par veckor se-
nare star jag sjokladd och [
redo i Lundékrahamnen i
Landskrona for att folja med
Sveriges kanske mest udda batklubb
pa sdsongens forsta eskader. Delta-
garna kommer fran spridda platser i
landet. Alla med bil och med baten pa
slép eller ithoppackad i bagageutrym-
met. Det dr det som dr podngen, ska
det visa sig. Sjosdttningsproceduren
tar tjugo minuter och vi dr pa vig.

— Vi har ingen hemmahamn eller
nagra stora ekonomiska resurser och
vi kommer frén alla samhaéllsklasser
och har egentligen bara det gemensamt
att vi gillar att dka gummibat, sdger
Fred medan han tar sikte pa Ven som
skymtar forover i morgondiset pa
Oresunds upprorda farvatten.

Han har varit med forr. 1988 star-
tade han Svenska Gummibatsklubben,
lika entusiastisk dd som nu, men da
med betydligt farre gummibétsvanner.
Fé visste 0ver huvudtaget vad en gum-
mibat var och &n farre hade hort talas
om Rigid Inflatable Boats, eller RIB
som Vi sdger pa ren svenska. Arbetet
gick trogt men varefter hittade Fred
anda nagra likasinnande. Idag har ca
100 personer anslutit sig och en del
av dem stdvar nu mot 6n som Tycho
Brahe innehade i slutet av 1500-talet.
Men éterigen, farden &r inte sd mycket
for Vens, Tycho Brahes eller for hans
museums skull. Ej heller for 6ns be-
romda silversmide eller for ruinernas
skull utan for att lufta gummibaten och
njuta av det enkla och prestigeldsa
batlivet.

tyr

Avon Searider 4,0 m. med Yamaha 40 Hk

e = =

Liten men saker

Jag borjar fatta galoppen. Att béten ska
vara billig, latt att skota, latt att trans-
portera men dnda pélitlig och bérig. I
Skandinaviska Gummibatsklubben ar
alla som é&r intresserade av uppblas-
bara batar vilkomna. Man behover
inte ens dga en bat och gor man dnda
det s& behover den varken vara stor
eller ny. Faktum &r att en stor andel r
sma och till &ren komna. Ta Gunnar
och Marita Olsson t. ex. som kommer
farande i en gummibét fran 1964 som
inte méter mer dn tre och nittio meter
pa langden. Inkldmd i baten &r ocksa
blivande svérsonen Andreas Graflund.

Olastad och utan motor viger bé-
ten 75 kg och nér den forses med en
25-héstare dr den god for en marsch-
fart pa ca 20 knop. Sa har Maritas och
Gunnars batliv sett ut i decennier. For
en oinvigd kan det se vadligt ut nar
deras lilla trotjénare léttar i de krabba
vagorna, men faktum &r att den som
alla andra gummibaétar ar sdrdeles ba-
rig och stabil.

Gunnar upptickte gummibaten
under tidigt 60-tal d& han sportddk och
har egentligen aldrig lockats av tan-
ken att byta upp sig till ndgon storre
bat. Det skulle innebéra ett betydligt
mer begransat batliv.

Sma batar och stora
aven

— Varje ar sticker vi ner med hus-
bilen till trakterna kring Medelhavet
och uppticker nya platser. Alltid med
bat och motor i bagaget. Innan vi hade
husbilen semestrade vi i en gammal
folkvagnsbuss, sdger Marita.

— Egentligen borjade det med att
vi semestrade med béten pa Elba i Ita-
lien. Dérefter i Jugoslavien. Men nér
krigets kalla vindar drog in 1991 var
det inte langre mojligt. Vi satte oss ned
med en karta och forsokte hitta pa nya
mal. Vilket inte var svért fortsétter
Gunnar.

Nu har det blivit fyra somrar med
uppticksfarder i ovarlden mellan
Sardinien och Korsika. Vidare sex
aventyrsfyllda somrar i den grekiska
ovirlden och mellanstick med turer pa
den svenska vastkusten, sydkusten och
Vinern. Standigt med nya strander och
nya vyer men framforallt platser som
man annars inte nar sa latt.

Under en av vistelserna i Grekland
triffade Gunnar och Marita ett annat
svenskt par, Boo och Lisbeth Johans-
son som de heter, hade fram till dess
levt sitt semesterliv pd campingplat-
ser men insdg snabbt att en liten be-
hindig gummibat skulle kunna vidga
vyerna. Sagt och gjort. Fjorton dagar
efter hemkomsten hade de kopt ett eget
litet ekipage och gatt med i klubben
dér den mesta kunskapen om uppblas-

—
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bara bétar finns. Till dagens utflykt
kommer de med bat och motor in-
packad i bagageluckan pé en vanlig
personbil och far batlivet att se enkelt
och bekymmersfritt ut.

Gummibatspolitik

Det ténker jag pd nér vi ndrmar oss
Vens branta ostsida, rundar norr om
on och angor Kyrkbackens proppfulla
gisthamn pé vistsidan. Kanske skulle
fler ma bra av att ge det lilla batlivet
en chans? Har ligger batar pa svaj i
véntan pa en ledig plats vid bryggan.
Fred som har tagit titen i Gummibats-
klubbens nio ekipage starka kolonn
hittar en nastan obefintlig glugg mel-
lan tva stadiga fiskebatar. De Gvriga
far plats i nio led utanpa hans bat.
Happ. Fendrar behovs inte.

Fortdjningarna &r inte de snyg-
gaste som skadats men det dr nog sé
funktionellt. Lika snabbt som vi kom
ivdg har vi kommit i land, dukat och
riggat med grillar och annat som hor
den arliga turen Venutflykten till. Fred
lyckas komma 6verens med hamn-
vakten om en rabatterad klumpsumma
for alla batarna i hamnavgift.

Annars ar det ett problem, sdger
Fred. Hamnavgifter ar déligt anpas-
sade for oss som mest gor korta dags-
utflykter. Jag har inga problem med
att betala ett par hundra kronor om jag
stannar dver natten och anvinder du-
schar och annat som ingar men for ett
par timmar i land &r det i mesta laget.

Detta och mycket annat har Fred
kampat for lange. Hans vision nér han
grundade klubben 1988 var inte bara
att samla kunskap kring &mnet gummi-
batar utan dven att tillvarata gummi-
batsdgarnas intressen. Dit hor ocksa
sjosattningsramper. — Att det finns

sjosattningsramper runt om i Sverige
som &r Oppna for alla torde vara sjélv-
klart och inga i allemansritten. Alla
har inte strandtomt eller bor vid sj6 och
hav. Ingen skulle komma pa tanken att
ta betalt for att ndgon Overnattar i ett
vindskydd i skogen. Varfor skall da det
trailerburna batfolket behdva betala
skjortan for att fa baten i sjon och till-
gang till havet? I Sverige finns det 42
000 inregistrerade battrailers varav
bara 7 000 &r avstéllda. Trailerbatlivet
ar alltsd mycket storre &n vad de flesta
tror och med tanke pa det borde man
satsa pa att bygga fler och béttre ram-
per.

Medlemstidningen ”Gummibatar
och RIB” &r klubbens forum for sina
asikter. Den kommer ut minst fyra
ganger om aret och &r helt i farg. Fred
g0or den i stort sett helt pd egen hand. |
den stir ocksa att ldsa om klubbens
evenemang, och om hur man vardar
och skéter en gummibat och annat som
kan vara virt att veta.

— YAManp 4 ' = —

_7"_:“_:_ En del av bdtarna pa plats

Tror pa uppgang

Négot forvanande, kan tyckas att klub-
bens enkla och billiga béatliv lockar sa
pass 4 ungdomar. De tonaringar som
har kommit till Ven med gummibét
denna gang kan ridknas pé ena handens
fingrar. Men det finns hopp. RIB-ba-
tar lanseras nu hért som ungdomsbétar
och forhoppningen ér att det ska re-
sultera i fler unga medlemmar men
tyvérr dr inte nya batar ndgon bra 10s-
ning om man skall komma billigt un-
dan. Begagnatmarkanden har heller
inte s& mycket att erbjuda — dnnu.

Podngen ar andé att aldern har
ingen betydelse. Nir det dr dags for
hemfird har Oresund hunnit bygga
upp stora arga vagor som haller alla
pa alerten och unga i sinnet. Synen &r
obetalbar. Ett glatt gdng fordelade pa
alla tdnkbara typer av uppblésbara
batar som “buskor”, tjoar och lever i
nuet.

Lika plotsligt som allting borjade
ar det over. Batarna upptagna, ligger
pa trailer eller stuvade i bagageluckan
i sikert skydd frén hdststormar, stol-
der och annat otyg. Besittningarna
vander hem till vardagen efter drygt
6,5 innehallsrika timmar.

Gummibatar har sina klara forde-
lar.

Text & Foto, Elias Johansson, Batnytt
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Vill Du veta mer sa kontakta oss

Fred &r “galningen”
som 1988 kom pa
idéen att grunda
en specialklubb
for uppbléasbara batar. Fran borjan
kanske lite behandlad som en
”fjant” med en tokig idé. 1 dag
manga ar senare ir det andra ton-
gangar.

Skandinaviska Gummibatsklubben
Fred Lundberg

Aspinge, Falkviigen 642

SE-242 95 Horby

Sverige

Tel/Fax: +46 (0)415-941 84
Mobil: +46 (0)708-66 06 68

Ordférande & grundare

Svend var man- 48 f;" ;

nen som tog kon- |8 i

takt med Sven- [ ."‘j_ :

ska Gummibéts-

klubben i borjan av 1992. Detta re-
sulterade i att klubben idag &r en
Skandinavisk batklubb, med med-
lemmar i Sverige, Danmark och
Norge.

Skandinavisk gummibadsklub
Svend Kukkerig

Per Doavers vej 4

DK-2300 Kebenhavn S
Danmark

Tel: +45 32 58 46 25

Representant Danmark

Norska medlemmar hénvinder sig
tills vidare till Sverige.

Just nu letar vi efter en ny norsk
representant som kan vara kontakt-
man for norska medlemmar och f6-
retag.

Aven finska medlemmar &r natur-
ligtvis vdlkomna i klubben.

s

Sasa skoter klub-

bens utlandskon-

takter med andra
gummibéatsklubbar och foretag runt
om i varlden.

Det ar i regel ocksa Sasa som
aker till de internationella utstall-
ningarna for att vi skall kunna halla
oss uppdaterade pa vad som sker i
branschen.

Sasa Brkic

Gruvgangen 13

SE-653 43 Karlstad

Sweden

Tel: +46 (0)54 563 709
Mobil: +46 (0)739 72 68 64
e-mail: sasa.brkic@swipnet.se

International Contacts

Gunnar ansvarar
for klubbens hem-
sida.

Gunnar &r ocksé med pa nistan allt
som hander i klubben pa grund av
hans all-roundkunskaper inom
manga omraden.

Gunnar Olsson

Knivgatan 19

SE.212 28 Malmo

Tel: +46 (0) 40 93 16 56

Mobil: +46 (0) 70 74 87 080
e-mail: sgkrib@hem.passagen.se

Webbmaster

IMedlemskap |

Medlem i klubben blir Du enklast
genom att sétta in 250 kr pa klub-
bens svenska postgiro: 490 31 55-2.

For andra batklubbar

Vi har ocksé ett specialmedlem-
skap for batklubbar. Medlemska-
pet for detta dr 500 SEK och inne-
bar att man som bétklubb far 3
omgangar av var tidning ”Gummi-
batar & RIB”, och all annan infor-
mation.

Ett exemplar for arkivering, ett
for att laggas ut i klubbhuset och
ett for att lanas ut till klubbens med-
lemmar.

Bland annat var tidning om hur
man skoter, vardar och servar sin
gummibéat dr av stort intresse for
alla som har en sédan.

(Alla prisuppgifter giller for ar
2002).




Vad ar en RIB?

Rigid Inflatable Boat

En RIB (Rigid Inflatable Boat) ér en bit med hért skrov
i plast, glasfiber, kompositmaterial eller aluminium. En
bat blir inte en RIB bara for att det monteras en "krage"
runt baten. En riktig RIB 4r en skrovkonstruktion till-
sammans med uppbldsbara tuber, som fran borjan ar an-
passade till och for varandra.

En grundldggande egenskap for RIB ar att lufttub-
erna stabiliserar baten. Vissa RIB kan ocksa ha skum-
fyllning i tuberna och dé kallas dessa batar for RBB.

Skissen visar en riktig RIB (Balder marin 700). Akter-
tuberna ligger i vattnet och stabiliserar hela bdten. Vissa
sd kallade RIB /RBB har lufttuberna sd hogt upp pd skro-
vet att de i princip aldrig ror vid vattnet — dessa batar
bendms kanske ’’felaktigt” som RIB. Det dr endast ba-
tar med en uppblasbar fender runt bdten.

Vad ar en RBB?
Rigid Boyuyancy Boat

En RBB (Rigid Boyuyancy Boat) ir en RIB dar ponton-
erna ir fyllda med en "hard och fast" skumaktig fyll-
ning. Detta innebér
att vid en eventuell
punktering av pon-
tonen behaller den
sin form och flyt-
kraft.

Troligtvis var det
US NAVY som boérjade
med detta pa sina militdr-RIB.
Darefter har dven sjordddningen
"byggt om" vissa av sina RIB till
RBB. For militdr och sjordddning kan
detta vara ett sitt att fa langre livslangd pé sina batar da
dessa av naturliga skal utsétts for mycket onormala pa-
frestningar. Om och hur sjéegenskaperna éndras far fram-
tiden utvisa.

For mer normal hantering av batar till fritids- och/
eller yrkesmissigt bruk finns det knappast ndgon anled-
ning att géra om sin RIB till en RBB.

G

Vad ar en FIB?

Flying Inflatable Boat

En FIB ér en (flying Inflatable Boat) liten RIB, som
man monterat pa en vinge.

Hela ekipaget drivs fram med en stor propeller i akt-
ern”. Baten startar och landar helt utan hjélp. Fran att ha
varit en mycket udda typ av farkost, kan den nu kdpas
som en standardprodukt i flera lander. Nér far vi se polis
och sjordaddning i dessa flygande RIB?

Vad ar en SIB?

Soft Inflatable Boat

En SIB (Soft Inflatable Boat) dr en konventionell upp-
blésbar bat. Som inte har hart skrov, och har tuberna fyllda
med luft.

Durken pa baten kan vara uppblésbar, i aluminium,
kompositmaterial eller trd. Batens kol kan vara uppblas-
bar, eller invéndig trdkol som trycker ut viven sé att den
formar ett V-format skrov. Mindre SIB som jollar och
dingar kan sakna kol helt och ar plana i botten.

Aspinge, Falkvigen 642
SE-242 95 Horby
Sverige

Skandinaviska Gummibatsklubben

Tel: 0415-941 84
Fax: 0415-941 84
Mobil: 0708-660 668




