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Ordforandens spait

Gummibétar & RIB kan under
resten av aret komma att se lite
annorlunda ut &n vanligt.

Detta beror pa att re-
daktoéren inhandlat ny ut-
rustning. Tanken dr att vi /
skall kunna ta fram ett
helt fardigt material for
tryckning. Detta
innebér att det blir
bade enklare och
billigare. ’

Nackdelen kan
bli att bildkvaliteten frén foto
1tidningen kan bli ndgot ldgre men fort-
farande fullt godként for en klubbtidning.

Forbattringen ér att redaktoren inte blir beroende av andra
for att kunna fardigstilla materialet. Detta 1 sin tur gor for-
hoppningsvis att vi i1 fortsdttningen skall kunna ha ett storre
bildmaterial 1 klubbtidningen.

Synpunkter frdn medlemmarna om klubbtidningen ar
mycket vilkomna, det kanske till och med finns nagon yrkes-
man/kvinna inom klubben?

I 6vrigt har vi hallit klubbens arsmote och det var 1 Sundby
strax soder om Kopenhamn. Det dr tyvérr en mycket dalig
uppslutning pd drsmétena. I ar var det medlemmar som nor-
malt kommer men som pa grund av andra plikter inte kunde
narvara.

Detta innebar att deltagarantalet raknades till sex stycken.
Tvé danskar och fyra svenskar. Ja man tror inte det dr sant
bara. Vi har alltid forsokt lagga arsmdotena pa platser dér det
finns manga medlemmar, men helt utan resultat.

Vikunde lika gérna haft &rsmdtet pa Gronland f6r d4 hade
1 alla fall var gronlindske medlem haft mojlighet att nirvara.

Fred Lundberg

Annonser

Pris 3:- per spalt mm. Boka 2 annonser och vi bjuder pd den
tredje.Medlemmars privatannonser ar gratis.

Sponsorer far annons i varje nummer utan kostnad en ”standard-
annons”.2-spalt (110mm) och hojd 125mm.

© Copyright

Mangfaldigandet av innehéllet i denna medlemstidning, helt eller delvis
dr enligt lagen om upphovsritt forbjudet utan medgivande av Skandina-
viska Gummibatsklubbens kansli. Forbudet giller varje form av
maéngfaldigande genom tryckning, duplicering, stencilering, bandinspel-
ning etc. Undantag dr andra ideella klubbar och foreningar, som far lov
att anvédnda utdrag ur denna skrift. Kéllan maste anges.
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En annorlunda klubbtavling

Vi har under ett tag gjortupp- Kandis-smi |eys
héll pa olika klubbtivlingar.

Téavlingarna har tidigare en- 1. =) 1. ,:-)

bart handlat om nautisk kun- S
skap, men nu skall vi borja =
me(f lite udda saker. J 2. ~) 12. (8-) .,g
Vi bérjar i detta nummer, ‘o

s4 siitt igAng och gnugga geni- 3 = -) 13. .—) @
knolarna och sind in Ditt svar )
omgaende. De tvd forsta ritta 4. *:-X 14. Cl:-=) I=
svaren far var sin kompass. 2
5 <) 15. 71 re

g

Nir man skriver e-post till varan- 6., A[ 16. 8(:-) =
dra brukar man krydda dessa med "‘_g
s. k. Sm.i'leys. . 7 17. 8-= s
Det dr sma gubbar som formed- °

lar olika kénslouttryck. Det 4r nim- ©
ligen vanligt att internetnérdara  S- =)-)= 18. 4:) =
inte behirskar spriket tillrickligt =
vl for att formedla kénslor viadet. 9.  +0<:-) 19. =):-) :‘_I‘@

Istdllet har de sméa streck-
gubbarna uppkommit sd att ingen 10. (8-0)
ska sviva i osdkerhet om brevet ska
fattas som en skdmtsamhet eller en
krigsforklaring.

Begriper Du vad gubbarna be-
tyder? Para ihop ritt smiley med Nedan personer skall du para ihop med ovan
rdtt fras. I detta fall handlar detom gmileys
kéndisar.

Sénd in Ditt svar till klubbens
kansli, sa kanske Du kan bli en av

Moshe Dayan Ronald Reagan (vers 1)

de lyckliga vinnarna av en hand- Musse Pigg Ronald Reagan (vers 2)

kompass (gradering 360°). Onkel Sam Birgitta Dahl

De tvd vinnarna blir de som har Paven Abraham Lincoln

flest rétt. Vid lika svar dr det det Bill Gates Karl-Alfreds son

forst inkomna svaret som riknas, Tomten Smiley

ratt svar publiceras 1 G&R 98-4 Clown David Letterman
Shirley Temple George Washington
Charlie Chaplin Stevie Wonder

Tavlingen endast oppen for SGKs medlemmar
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BEATING THE BIG ONE 4631 MILES OVER
NORDATLANTEN | EN 7.5 M OPPEN RIB

Kapten, Alan Priddy, co-driver, Jan Falkowski, och besittning, Steve Lloyd och Vic Palmer. I
juli 1997, kom dessa fyra karlar tillbaka till Portsmouth, UK, efter en ovanlig resa é6ver Atlan-
ten fran Portsmouth, USA. ”Spirit of Portsmouth”, en 7.5 meters Ribtec RIB med en inom-
bords Yamaha dieselmotor har fort dom 4361 miles genom mycket krivande omstindigheter.

Foljande forord till deras bok ”Beating the Big One”, var tryckt i nr 19 av RIB Internatio-
nal. Boken kan bestiillas i deras on-line bokhandel. (Adressen ir http://www.ribmagazine.com.

Overs. anm.)

Nordatlanten

Fraga ndgon som har varit pd norra
Atlanten, och de kommer att be-
ratta for dig att det &r en ovianlig
plats. Det ér inte ett omrade man
aker till om man inte har en bra or-
sak. Stormar dr vardagshdndelser
och is dr vanlig, dven pd somma-
ren. Titanic &r bara ETT skepp som
har utmanat den 6kdnda oceanen
och forlorat.

Bade under krigstid och fredstid har
manga sjoméan dott helt enkelt ge-
nom att falla i vattnet, dér livslang-
den méts 1 minuter.

Men Nordatlanten fascinerar
fortfarande, och har gjort det 1
minst tusen ar, alltsedan den tidi-
gaste dokumenterade Overfarten,
av vikingarna Erik Rode (norsk vi-
king) och hans son Leif Eriksson,
fran Island till Gronland och sedan
till Nordamerika.

Men de flesta firderna med
Oppen bat har berott pa tvang - Erik
blev t ex fordriven fran Island for
mord, och Ernest Shackleton’s och
William Bligh’s omdiktade resor i
senare tid var lika patvingade pa
dem, fast av andra omstidndigheter.
Alan Priddy beslét att gora det for
skoj skull.

Aventyrens tidsalder ar
inte Over annu

Det ér bra, men det var inte bara
for skoj skull som Alan Priddy och
hans besittning gjorde detta nutids
aventyr. De har skapat en vildig

goodwill pa bada sidor av Atlanten
och samlat ihop en avsevard mingd
pengar till vilgorenhet. Inte bara
det - de har inspirerat ett helt nytt
slaktled av ”RIB-akare”, de som
kor sma, motoriserade, hardskrovs-
béatar med uppblasbara kragar, kor-

Yamaha
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rekt refererade till som havets 4-
hjulsdrivna fordon.

Tittar man pd kartan, ser Alan
Priddy’s tilltankta resa ut som tre
snabba hopp mellan Gronland, Is-
land och Irland fran Portsmouth,
New Hampshire, USA till Ports-
mouth, England. Bara en moderat
miangd av hav mellan varje etapp,
vardera en eller tvi-dagars korning
med en snabbt bat.

Det ér vad det ser ut som. Men
detta 4r Nordatlanten; ndamn Dan-
marksundet till ndgon som varit
med pa en atlantkonvoj under 2:a
varldskriget, och de kommer att
darra vid minnet av det, och inte
bara fran minnet av kylan.

Nordatlanten gillar inte sjomaén.
Den ér permanent argsint. Den fods
pa en konstant kost av kallt vatten
som kommer ner fran Norra Isha-
vet, och varmt vatten som kommer
upp fran soéder, och den har perma-
nent dalig matsmaltning. Och for att
den dr sa djup och vid, har vind och
vagor tid till att byggas upp till
enorma proportioner.

De dér smé etapperna dver hav
blir en slags 6verlevnadstest for
stora batar, och en mardrom for de
sma. Alan Priddy’s bét, Spirit of
Portsmouth, dr bara 7.5 meter lang,
troligen bara en tredjedel sd stor
som ett normalt Vikingaskepp.

Ok, det dr knappast nagon tiv-
lan mellan en Yamaha diesel och ett
fyrkantigt segel och dror, men sam-
tidigt tyckte vikingarna att det
knappt var virt att ndmna om de
forlorade négra fa batar pa en resa.
Alan och hans beséttning var
mycket angeldgna pa en hundrapro-
centig 6verlevnad...

Att organisera en resa med des-
sa episka proportioner krdvs en
person med en speciell karaktér och
ett odandligt tdlamod. Alan Priddy
inte bara forberedde farden sjélv,
utan ocksa baten, utrustade den
med allting han trodde han och hans
besittning skulle behdva for att
overleva sin resa.
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Faktumet att de dverlevde ér ett
erkdnnande av hans planerande,
yrkesskicklighet och ansvar. Han
hade naturligtvis hjélp, av sin be-
sattning, familj, vinner och fran
manga leverantorer, sponsorer och
anhingare, ndgra av dom dr kdnda
namn for RIB-dkare, men det ar
fortfarande ett monumentalt fore-
tag att organisera en sédan resa.

Speciellt nédr oundvikliga bak-
slag intrdffar - stulen utrustning,
transport och dokumentation pro-
blem, och t o m flygbolagets vag-
ran att sdlja dem en enkel biljett till
USA (Visaproblem! - Med turist-
visum mdste man visa ndr och hur
man dtervdinder till hemlandet.
Overs. anm.) Men problemen blir
alla 6vervunna, ignorerade, upp-
skjutna eller overlistade for att
kunna sjositta. Till sist dr allting
klart.

Ben ett - Portsmouth,
Nya Hampshire till Nova
Scotia

Foljande ett superbt “feteing” in
Nya Hampshire, startade kapten
Alan Priddy och hans besittning,
bestdende av Jan Falkowski (andre
kapten, intendent och doktor),
Steve Lloyd (utkik och brinsle-
Overvakare) och Vic Palmer (me-

kaniker och navigatdr), vid mid-
dagstid den 22 juni 1997 frén Ports-
mouth, Nya Hampshire, kurs nord-
Ost.

Forsta delen av farden ar tdmli-
gen hiandelselos och de kan 1 lugn
och ro ldra sig rutinerna som kom-
mer att halla dem i kondition och
sakra i den lilla bdt som skall vara
deras hem 1 tre veckor. Jan sover
inom ndgra minuter efter avgang
medan skeppare Alan kor genom
lugna vatten mot det okinda, en-
tusiastisk och séker.

Inivd med Nova Scotia fortsit-
ter de ldngs kustlinjen. De gor re-
guljdra bekvamlighetsstopp och Jan
tar sin tur vid ratten med Steve pa
utkik och Vic som navigator. Tem-
peraturen som varit stekande het i
Portsmouth, sjunker snabbt. Det dr
briansle som skall pumpas over,
fraimmande sjokort skall tydas. Det
ar stormar som skall undvikas - i-
bland tva at gdngen i detta meteor-
ologiskt kaotiska omrade av virl-
den. Det dr en forsmak av ndgra av
de hindelser som kommer, och de
ar inte hjdlpta av att deras navi-
gationssystem kraschar i morkret
nér ett oidentifierat skepp passerar,
och av oroliga magar fran nagon-
ting de har &tit innan avférd.

Det hjélper inte heller att de
hakar fast i en hummertinas lina nér
de ndrmar sig Sydney. - Alan kan



Spirit of Portsmouth k=

PORTSMOUTH USA TD PORTSMOUTH UK — ATLANTIC CHALLENGE _// I §

Fiérdvigen

inte hjélpa att han tdnker pd den
stora hajen som cirkulerade runt
baten tidigare nér han hinger 6ver
aktern for att befria propellern fran
linan. Det ér en kénsla av att de
tvingar sig in 1 ndgon annans virld,
men snart nog dr de varmt vilkom-
nade vid Norra Sydney, och kan
uppskatta den lokala géstfriheten
och fd nya vénner. Det tycks vara
raka spéret sa langt...

Ben tva - Nova Scotia
till Labrador

I Sydney ar det tid till att koppla av
lite, gora reparationer innan de kas-
tar loss mot Labrador genom Belle
Isle sundet, mota sitt forsta isberg,
1 storleken av ett hus. Trots tidi-
gare varningar r de fascinerade tills
isberget vdnder sig upp och ner 1
deras vig och framtvingar en snabb
undanmandver.

De hinner ocksa forundra sig
over att s manga valar, sélar och
delfiner visar en ensam bat sa lite
uppmérksamhet. Men det finns en
oro. Vic’s sjukdom har déckat ho-
nom ordentligt. De maéste alla sta
ut med den enorma temperatur-
nedgangen de haft sedan de l4dm-
nade Portsmouth, och dven livets

forsakelser i en liten bét. Det dr en
obekvam fiard, men de klarar 4nda
av att gora mesta mojliga av
filmningstillfallena.

Efter 20 timmar till sjoss, mo-
ter de mer is innan infarten till
Battie Harbour. Det ér ett avldgset
nybygge i ett hért och vilt landskap.
En historisk plats som genomgér en
gradvis restaurering, och det finns
en mycket underlig stdimning som
skyndar pa beséttningen till avging.
Medan de ér dir fir de dock nagra
viktiga och ldmpliga lektioner, om
kalla nétter, som kommer att hjdlpa
dem att dverleva den yttersta nod
som kommer - dven om de vid
denna tidpunkt dr dvertygade att
saker kan bara bli bittre...

Ben tre - Labrador till
Gronland

De ér forsdkrade av de som borde
veta, att de kan komma in till
Nanortalik, ndra sydspetsen pa
Gronland, trots tung packis, och de
startar igen med humoret pa topp
och lugna sjoar. Vic ar lyckligtvis
bittre, men nu &r det ett annat pro-
blem - isen dr vérre dn nadgon hade
forestillt sig och de rekommende-
ras att gd mer dn 100 miles ldngre
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1. Portsmouth, New Hampshire, USA
2.Sydney, Nova Scotia

3. Belle Isle, Newfoundland

4. Battie Harbor

5. Nanortalik, Grennland

6. Reykjavick, Iceland

7. Bangor, Northern Ireland

8. Portsmouth, Hampshire, UK

Total distans 4,100M

upp léngs vistkusten - bort fran den
planerade riktningen - for att finna
en sidker hamn.

Packisen dr smutsig, oljudet ar
oronbeddvande, lukten fruktans-
vérd. Isen hotar att krossa béaten vid
varje rorelse, vilket orsakar en
ofattbar stress pd beséttningen.
Isbergen har nu en storlek som
storre hus, och flyter i ett svall bland
isflak vilka erbjuder lockande men
potentiellt dodliga passager till kus-
ten, bara 10 miles lingre in. Aven
langre norrut visar sig isen ofram-
komlig, och brénslet blir kritiskt.
Besittningen begdr hjdlp av den
Danska Kungliga Orlogsflottan,
som géar med pd att skicka en is-
brytare som, efter att sjdlv ha kdm-
pat igenom isen i flera timmar, sa
sméiningom bogserar dem 1 séker-
het.

Alan och hans beséttning reflek-
terade nyktert att hade danskarna
sant en helikopter istdllet for ett
fartyg skulle de ha blivit tvungna
att overge baten. Sa de ar tack-
samma for den atgéirden.

Desperat trotta, men oslagna,
aterhdmtar de sig i glada och nagot
mindre nyktra danska marinsoldat-
ers séllskap vid marinbasen. De har
t o m mojlighet att utforska en li-
ten del av Gronland - den del som



Del av vilkomstflottan i Solentbukten

Erik Rode ett artusende innan
koloniserade - medan de vintar pa
en chans att dka vidare. Den sista
dagen, pa denna en av de mest av-
lagsna platserna pa norra halvklo-
tet, blir obetydligt smolkad av en
ordentlig rakning for uppehallet vid
basen, men litt glomd tack vare den
vildiga vinlighet och respekt de har
blivit bemotta med.

De blir ytterligare en gdng av-
radda fran att dka medan nuvarande
isforhallande rider. Det ér inte for-
sta gdngen ett sddant rad har getts,
men det finns ett tidsschema att
folja, och vilbefinnandet i basen ger
en forvrangd forvintan av tillstan-
det ndgra fa miles ute till havs.

Ben fyra - Gronland till
Island

Issituationen blir inte béttre, och det
blir en 20 timmars skrackfard for
att manovrera sig fri frén ett skram-
mande rorligt pussel av packis, som
tvingar béten till mdnga miles om-
végar. Ndr de s sminingom &r fria
fran is, moter de de varsta stor-
marna hittills, och de vet snart att,
trots att de lastat s4 ménga liter
brénsle de kan béra pa, med en ext-
ra 100 miles, plus omvigar for isen,
kommer de inte att ha tillrackligt
med brénsle for att né Island.

Det dr odiskutabelt eftersom de
véldiga vdgorna i Danmarksundet
innebdr att till varje mile dver grund
anviander man tre miles mingd
brinsle. I slutindan kommer de

lyckligtvis att driva i rétt riktning,
pa virldens ovénligaste hav, med
bara mandverbriansle kvar. De dr
alla utmattade, och frostskador har
paverkad dem alla. Vic dr mycket
samre nu. De &r 35 miles fran kus-
ten nér vadret borjar att fora dem
bort frén sikerhet. Det finns nu inga
andra valmojligheter én att trycka
pa nddknappen.

Nodsignalen plockades ironiskt
nog upp vid Falmouth 1 England
och besvarades snabbt. Hjalp kom-
mer 1 form av en isldndsk fiskebat,
och Spirit of Portsmouth blir lyft
upp pa hennes dédck. Beséttningen
valde att vara med sina isldndska
raddare och fiska 1 24 timmar. Det
gav en fascinerande insikt 1 dessa
obesjungda hjaltars liv i den isldnd-
ska fiskeflottan.

Sa sméningom slipps de av ut-
anfor Reykjavik och de kor in av
egen kraft for att tanka. Reykjavik
ar vialkomnande, och de ar alla 1
behov av vila, men Vic har ett be-
slut att gora. Hans grad av utmatt-
ning och undertemp haller pa att bli
kritisk och den enda fornuftiga val-
mojlighet for honom ér att flyga
hem. Senare far de veta att till vis-
ter om Island har de varit inom
nagra f4 miles frdn fiskeflottans
tankfartyg.

Ben fem - Island till
Portsmouth, Hampshire

Trots att folk i Reykjavik dr sd vén-
liga och gistfria, finns det ett tryck-
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ande behov att avsluta resan innan
deadline. Den kvarvarande trefal-
diga besdttningen bestaende av
Alan, Jan och Steve lamnade Island
med en hyfsad viaderrapport men
korde sedan in 1 det vérsta ovadret
pa resan. 60 fots (18 m) vagor vra-
lande som lagflygande jetplan,
harda vindar och bransleproblem
tvingade dem till dreja bi, och de
hade allvarliga beténkligheter om
sin - och bétens dverlevnad.
Det ér dven problem att vila i detta
tillstind med en bédt som regelbun-
det fylls med frysande vatten. Sjon
kommer at 6verallt, inkluderande
elsystemet och décket ar halt av
lackande diesel. Det blir inte ldttare
av att kommunikationsutrustningen
dukar under 1 de harda omstandig-
heterna. Men efter nagra reparatio-
ner och ett vilkommet mote med
en irlandsk fiskebat, ar de istand att
komma igdng igen, men nu 48 tim-
mar efter schemat.

Bekymren hemma viéxer. En del
tror att de dr doda. Men det ar de
juinte, och sd sméningom angor de
Yttre Hebriderna, desperata igen
efter bransle. Under tiden, har na-
gon pé land fatt panik, och larmat
sjoraddningen, men de ar redan 1
sdkerhet.

De tankade vid Barra och kor-
sade over till Bangor, norra Irland,
Stannade bara kort for att 4ta och
fylla pa diesel och sedan dr det en
vansinnig rusch igenom svért va-
der over Irldndska Sjon, runt Corn-
wall och kanalen upp till Wey-
mouth. Till sist1sidng efter 101 tim-
mar utan ordentlig somn.

Nista dag ar Vic tillbaka om-
bord, lyckligt dterhdmtad efter
nagra f& dagar hemma. En kortare
korningen till Solent mot ett mag-
nifikt vilkomnande vid Needles av
dussintals RIBs gor det virt resans
alla umbidrande. En véxande flot-
tilj, nu uppemot 50 RIBS, gor
Solent vit av skum och det finns
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ytterligare vilkomnanden och héls-
ningar fran folkméngden pé stran-
den fran Southsea till Camber.
Hemma till sist, efter en tre
veckors rekordresa. 4631 nautiska
mil, 260 timmar till sj6s och 5860
liter diesel, ger en helt ny mening
till ’home and dry”. Bridge Tavern
ar en vilkommen syn och kold-
skadorna gloms bland vélgéngs-
onskningar, handslag och kramar.

En bok for inspiration

Bara detta utkast dr intressant nog
lasning, men erfarenheterna och
bilderna som denna hjéltemodiga
besittning hade med sig hem maste
ses for att tros. Det finns ingenting
med vilket man kan jamfora det
med. Kampen, ridslan, stimningen
och underverken kommer allt att
finnas 1 en illustrerad bok om re-
san, savil som detaljerna fran flera
andra spdnnande, krdvande dven-
tyr tidigare ar, till den detaljerade
planeringen och pafoljande verk-
stdllandet av densamma.

Det édr en bok som kommer att
inspirera, egga och forbrylla de som
har, frn sidkerheten pé torra land,
stétt och tittat pa havet och und-
rat....

Alan Priddy’s atlantiska dven-
tyr kanske aldrig upprepas, allra
minst overtrdffas. Han och hans
modiga besittning Yan Falkowski,
Steve Lloyd och Vic Palmer ar
inskrivna i sjofartshistorien.

Oversittning Olle Janson

Kélla: RIB Internationals webbsidor,
http://www.ribmagazine.com
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Uni-safe

Annu fler sponsorer

Goteborgs Flottservice Marina AB ansluter sig till klubben som spon-

sor dnnu ett r. Goteborgs Flottservice Marina AB dr den sponsor

som varit med och stdttat SGK 1 flest dr, dock titt f6ljt av andra.
Det ar 8:e aret som de ger sitt stod.

Vad ar sponsring?
Ett antal olika foretag stodjer SGK med mellan 1000-2000 kr om
aret for att vi skall kunna bearbeta tidningar, TV, agenter och andra
media.
Sponsringen &r ingen géva, utan ett marknadsforingsstdd, som
anvinds till att fa upp intresset for gummibéatar och RIB.
SGK:s forhoppning &r att fler foretag inser nyttan i vad vi gor.
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Navigering efter halveringsmetoden

Las av naturen

Vi Bétigare har haft ett antal re-
portage om hogfartsnavigering och
inom denna specialgren finns det
mycket att hamta for oss som hal-
ler ”vanliga” farter omkring 30-45
knop.

En av Sveriges bésta hogfarts-
navigatorer dr Annika Westerling
och hér vidarformedlar G&R ett av
hennes tips.

Ett smart sétt att bedoma av-
stand dr att anvdnda den sa kallade
halveringsmetoden.

Du ser pé sjokortet (fig B) att det
finns ett grund/branning strax os-
ter om On.

Att méta fram avstindet pa sjo-
kortet mellan 6ns Ostligaste land
och grundet dr oftast inga svérig-
heter, men hur ldngt ut skall jag
hélla 1 verkligeheten! Att bedoma
avstand korrekt ar svért och kra-
ver mycket traning.

o 4
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Dé kan halveringsmetoden vara
en bra hjélp. Du stéller helt enkelt
ons storlek 1 forhdllande till dar
grundet ligger, se fig A. I detta fall
ligger grundet en halv 6-ldngd, fran
on.

Hade grundet legat lingre ut
kanske det hade blivit tvd halva 6-
langder istéllet (eller en hel o-

ldngd).

Med denna princip gér det sé-
kert att rakna med andra “matt”,
men se upp Du kan inte kasta 6gon-
mattet for det.

Kdlla: Vi Batdgare 1-2/98

20° ar normalt

Ett annat smart sitt att pa ett
snabbt sitt fa en koll pa ldget ar
att anvdnda en utstrackt arm med
spretande fingrar.

Varfor aker man fel?

Annika Westerling séger ocksa att
det dr oftast svért att avgora hur
stor gir man skall gora. Det ar
ocksa det vanligaste felet till att
man aker fel.

Det dr létt att man viker av
ett sund for tidigt, darfor att man
har girat for lite. Man kan ocksa
ha girat for mycket efter en 6 som

Det forhaller sig ndmligen
mairkligt nog s, att mellan tum-
men och lillfingrets ytterkanter
pa praktiskt taget alla normala
ménniskor dr det 19°. Lds mer
om detta 1 G&R 97-4, dar du
ocksd kan ldsa om vinkel-
beddomning.

Nu blev det
}'ﬁSt riktigt /man rundat.
Var forberedd

med handkompassen
fore din gir. Stéll
in kursen och
rikta in kompassen
innan du girar, s kom-
mer du ldttare in pa ratt
kurs direkt.

Figuren gor inget
ansprak pa att vara
exakt, utan vill visa
principen.
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Bella Center 1998

21 feb och det ar dags for Dan-
marks internationella bat-
méssa utanfor Kopenhamn i
Bella Center. Som vanligt har
SGK en egen monter pa més-
san.

Batmaissan halls vart annat ar i
Kopenhamn och vart annat ar 1
Fredricia pd Jylland, och de r som
det dr 1 Képenhamn har nu SGK
varit med 1 manga ar.

Svend och Misse ldgger som
vanligt ner energi pé att planera och
arrangera SGK:s monter.

I &r har tyvérr intresset fran
danska medlemmar att stilla upp
och hjilpa till varit mycket lagt, ja
rent ut sagt bedrovligt.

Bella Center uppléter plats till
ideella foreningar helt gratis och
detta mirks verkligen. Det finns
manga olika féreningar som tar
chansen att visa upp sig.

Tank om méssarrangdrerna haft
samma positiva instdllning 1 Sve-
rige, som 1 Danmark. Nej, 1 Sverige
far man svaret ’Vill Ni vara med s&
far Ni betala som alla andra”.

Helt klart ar att svenska arran-
gorer inte ser vilka dragplaster
manga av dessa foreningar dr. Har
ser man saken mycket kortsiktigt.
I stéllet for att anamma detta som
ett sdljargument gentemot andra
utstéllare och allmdnheten ser man
det istdllet som att man “forlorar
pengar” for utebliven monterhyra.

Till och med svenska arrango-
rer borde inse att ideella foreningar
inte kan betala 10.000-tals kronor
for att vara pd en missa ndgra da-
gar. Nej istéllet later man golvytor
std tomma, vilket naturligtvis ar det
absolut simsta som kan ténkas.

Hur méanga besdkare r intres-

Svend i samtal med gummibdtsintressenter

serade av stora tomma ytor i en
utstdllningslokal?

SGK-monter

I ménga ar har nu SGK haft stora
montrar med 3-6 olika gummibatar
fran medlemmarna.

I ar var detta inte mojligt efter-
som inga medlemmar anmélt sitt
intresse for att stilla upp och hjilpa
till. Det blev Svends bét 1 ar och
ingen annan.

Som vanligt dr intresset alltid
stort for var monter, och med
Svends vilutrustade gummibat
modell stérre med bland annat ra-
dar, VHF, GPS, osv ar det enkelt
att ”prata gummibat”.

Men vad som saknades var na-
turligtvis fler batar i var monter,
framfOrallt de mindre typerna. Ris-
ken med detta dr att vi skrimmer
bort nya intressenter genom att bara
ha en enda mycket vilutrustad bat
pa runt 200.000 kr.

Men vad gdr man nér inget in-

tresse kommer fran medlemmarna?

Stort intresse

Hur som helst var intresset som
vanligt stort i var monter och det
gavs tillfdlle till att forsoka varva
nya medlemmar.

Eftersom vér monter inte var pa
langa vidgar sa stor i &r som forr
om dren syntes vi naturligtvis inte
heller sa bra och vi fick ibland ”jaga
ifatt” besokande for att géra dem
intresserade.

Danska sponsorer

Det har ju varit lite tunnsdtt med
danska sponsorer under aren, det
har bara varit Uni-Safe som forstétt
finessen med att stodja SGK, den
ideella organisationen som verkar
for att fler gummibatar kommer ut
pa véra vatten, och diarmed for-
hoppningsvis fler medlemmar i
klubben.

Svenska importdrer och agen-



Utstdllningen hade fa utstdllare ndr det gdllde gummi-
batar och RIB. Hiir dr dock en lillebrorserie”.

ter har mer och mer genom &ren
insett att SGK verkligen gor nytta
och ddrmed ansluter sig fler och fler
foretag till klubben.

Aven om Danmark och Sverige
ar tva relativt lika ldnder &r det 4ndé
stora skillnader pé olika omréde.

Svenskar dr kdnda som lite
veliga och aldrig kan bestimma sig,
men jag undrar om inte danskar dr
ett strd vassare @n oss dnda. Det &r
mycket svart att fa ett danskt fore-
tag att ge ett konkret svar. De vill
gédrna tdnka pd det”, “titta pa det”,
” aterkomma senare”, "har inte rad”

osv, men ndgon gang maste man
bestimma sig.

Marknadsforing ar svart och
kostar mycket pengar. Det var fort-
farande foretag inom gummibats-
branschen som inte visste vad SGK
var trots att vi funnits i tio ar, sint
1000-tals brev genom aren, varit i
TV, varit 1 press osv. Det ér inte
mycket att gora at detta.

Jag anser att med de resurser
som SGK har och har haft har vi
lyckats mycket bra med var mark-
nadsforing, men Danmark behover
tydligen en extra injektion.
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Livflottar, flytvastar

ZODIAC

Gummibatar

OVERLEVNADSDRAKTER
Auktoriserad verkstad
Gummibatar - Livflottar

Ovadersgatan 7
418 34 Goteborg
Tel: 031-532343
Fax: 031-541320

Sjoraddningssallskapet
Talattagatan 18

426 76 Vastra Frolunda
Tel: 031-29 00 90
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Sosportens Sikkerhedsrad

Danmark har nigot som heter
Sesportens Sikkerhedsrad,
som ger ut fantastiskt fina och
informativa broschyrer om
manga olika saker och hiindel-
ser som kan intréiffa pa sjo och
hav.

Tanken ir att vii G&R res-
ten av dret tar upp olika dmne
som dessa broschyrer behand-
lar.

I detta nummer borjar vi
med hur vi beter oss nar vi
kommer i nirheten av de
snabbgiende katamaraner/
Hurtigfeerger som borjat tra-
fikera vattnen i sodra Sverige
och i Danmark.

Hurtigfaerger og deres
balger

De snabbgéende katamaranfarjorna
har under de senaste aren blivit ett
populirt transportmedel for minga
manniskor.

Fler och fler rutter far dessa
snabbgdende bétar, och man kan
forvinta sig att dnnu storre och
snabbare bédtar kommer att sittas 1
trafik de ndrmaste aren.

Framtidens férjor bli sannolikt
en kombination av de snabbgéende
och de traditionella farjorna.

En vag fran en snabbfirja kan bli en hissnande upplevelse

Sadan gor du, nar du
mgder bolgerne fra
hurtighfeergerne

De flesta som féardas pa havet har
provat att mota vagorna frén storre
fartyg och farjor — eller vagorna
frdn snabbgaende motorbatar som
seglar forbi eller korsar ens kurs.
Kommer dessa vigor ovéntat
kan ett mote bli mycket obehagligt

kursen pa seglatsen sd att du om
mojligt undgér ett vattendjup pa
mindre dn tre meter.

Undvik ocks att ankra pd grunt
vatten nér du befinner dig i omrade
dér snabbgdende férjor finns.

Vad du kan raka ut for ar att
vagsvallet rér om och en risk finns
for grundkédnning. Du bor naturligt-
vis observera att ju djupare din bat
sticker ner 1 vattnet ju stdrre mar-

—jarentav far-
ligt.

Pa fritt och
djupt vatten ar
snabbfirjornas
svallvdgor inte
nagon storre sé-
kerhetsrisk, dar-
for bor du lagga [
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ginaler maste du ha.

Det sédkraste séttet att mota
dessa svallvigor ar att gd med fo-
ren mot dem, samtidigt som man
ser till att ens bat har styrfart. Var
ocksd uppmairksam pa att den
snabbgaende farjan kan vara langt
forbi din bt innan dess svallvagor
nar dig.

Under alla omsténdigheter gél-
ler det att hdlla ordentlig utkik, vil-
ket dr en grundregel i de interna-
tionella sjovégsreglerna. Du har da
battre mojlighet att forbereda dig
pa otrevligheter.

I nya sjokort kommer det att
vara en notering om var dessa
snabbgdende férjors rutter ligger.

Vad er en hurtigfaerge?

Man hor ofta begreppet katamaran
anvént som synonym for begreppet
snabbgdende férjor.

Ordet katamaran betyder emel-
lertid bara ett fartyg med tvé slanka
skrov forbundet med en 6verbygg-
nad. Katamaraner kdnns igen fran
bat och farjetrafiken mellan Dan-
mark och Sverige, som “Flygbat-
arna” mellan Malmé och Kopen-
hamn.

De flesta snabbfdrjor dr an-
tingen katamaraner som for exem-
pel Cat Links, som seglar mellan
Arhus och Kalundborg, eller
hydrofoilfartyg.

Snabbfirjor kan ocksé konstru-
eras som traditionella enskrovsba-
tar, populért kallat "fregattfarjor”
som den dir tidigare seglade mel-
lan Grend och Hundestedt.

Det ér ocksé karaktaristiskt att
dessa férjor dr byggda i aluminium,
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medan konventionella férjor ar
byggda i stal.

Vid hdog hastighet verkar
skrovets form till att fartyget helt
eller delvis planar pd vattenytan.

Hurtigfaergernes
fremdrift

Snabbférjornas maskiner dr an-
tingen snabbgaende dieselmotorer
eller gasturbiner. Den traditionella
propellern ér utbytt mot ett vatten-
jet-system, dér vattnet leds in 1
skrovet genom ett vattenintag och
pumpas ut 1 aktern via speciella
munstycke.

Vatten-jet-syste-
met gor att baten far
en enorm manover-
formaga och kan
stoppa pa en mycket

jorna finns det oftast 4 munstycke
med en vattengenomstréomning pa
50-60 ton per sekund vid marsch-
fart.

Balger

Normalt dr det vinden som reser
vagorna och det vill den gora tills
vagorna har fatt en viss hojd, som
svarar till vindstyrkan.

Nar vinden avtager eller skiftar
riktning, fortsatter vdgorna i samma
riktning som tidigare ldngt efter,
och vill langsamt avtaga 1 h6jd.

Végor dir inte langre tillfors
ndgon energi kallas dyningar/
denning. Vattenomrddets storlek
och vattendjupet sétter en ovre
gréans for hur stora vdgorna kan bli.
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Snabbfirjornas svallvagor skiljer
sig vasentlig ifran frdn det svall som
uppstar efter de konventionella fér-
jorna, darfor att langden mellan va-
gorna dr lingre.

Snabbfirjornas svall pAminner
mycket om de dyningar som oftast
ses langs den jyllandska vistkusten
i stilla vider.

Konventionella férjor skapar
typiskt korta vdgor med en period
pa 4-5 sekunder mellan vagtoppa-
rna, medan snabbférjornas vagor
har hog hastighet och skapar ldnga
vagor, som det dr 8-10 sekunder
mellan vagtopparna.

Frén snabbfarjorna kommer det
ett monster av bade langa och korta
vagor. De langa vigorna dr svéra
att se, men inte desto mindre ar det
dessa vagor som orsakar de storsta
problemen pa grunt vatten néra
kusten.

Niér vattendjupet minskar blir
de langre vadgorna hogre och sam-
tidigt blir tiden mellan vigtopparna
kortare, och ndr de overstiger en
viss grins bryter vigen. S& har man
den kustnéra karateristiska brann-
ingen.

Enligt sjovégsreglerna skall all-
tid fritidsflottan ldmna "fri viag” for
handelssjofarten.
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Marknadens bredaste program av
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GUMMIBATAR fran 2.0 till 3.30 m
Bestall var katalog

Box 28, 473 21 Henan
Tel. 0304-360 60
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Men nér det géller de nya
snabbférjorna ér situationen annor-
lunda. De seglar sd snabbt att det
kan vara svart att bedoma om det
finns tid och plats att ’visa hdnsyn”
till de generella sjovagsreglerna.

Darfor skall fritidsfartyg/batar
vid ett méte med en snabbférja fort-
sdtta den normala seglatsen med
hénsyn till de allménna vijnings-

regler som finns i de internationella
sjovigsreglerna, och dessutom visa
uppmérksamhet pé firjans svall-
végor.

Red anm:

Sjofartsverken i néstan alla ldnder tittar nu pé konse-
kvenserna av dessa snabbgéende fartyg och vi kan
sdkert vinta oss helt nya regler som géller bade for
yrkessjofarten och for fritidsflottan.

Men under alla omsténdigheter maste man i en liten
bat vara mycket uppmarksam och vaken.

Sikkerhedsrad i Danmark

Bliv om bord
Himmel og hav
Kulde

Lov og ret pa vandet
Brand og eksplosion
Fiskeri og jagt fra sma bade
Redningsveste giver tryghed
Seens 10 sikkerhedsrad
Ler at sejle

Sikkerhed for bratsejlere

Foljande hifte kan fis frian Sesportens

o L=
Hurtigfaerger og deres bolger /=

1 sodra Sverige och
i Danmark har
snabbfdrjorna re-
dan fatt ett starkt
l fotfiste, fler och
storre dr pd gang.




98-3

Sid 15

Skall du korsa rutten,
gor det vinkelratt och
sa fort du kan. Hall
skarpt utkik.

[ | Undvik mote med snabb-
farjorna.

B Kom ihdg att ha lant-
ernorna tinda fran solned-
gangen till soluppgéngen
och under nersatt sikt.

B Ha alltid en kraftig fick-
lampa klar om natten. Lys
pa dina segel eller direkt
mot farjans brygga for att
gOra personalen uppmérk-
sam pa att du finns i deras
nérhet.

B Lyssnapd VHF kanal 16.

[ | Ha alltid en radarreflektor,
och den skall alltid sitta sa
hogt som mojligt. Anropa
gérna farjan pd VHF ka-
nal 16 om du kédnner oro
for dess kurs.

B Anvinder du GPS-navi-
gator sa ldgg dina
waypoints utanfor
farjornas rutter.

Alla uppgifter och teckningar dr tagna fran de utom-
ordentligt informativa sma héften som danska
Sesportens Sikkerhedsrad tagit fram.

SGK-traff

Tjorn Runt 15/8

Tjorn Runt behdver nog ingen
speciell presentation

Anmalan till:

Olle Janson
Skogsbo

SE-516 96 Aplared

Gummibatar med skarpt V-format glasfiberskrov. Fran
4,6 upp till 9,5 meter. Manga olika utrustningsalternativ.

RIGID HULL INFLATABLES

‘TeI/Fax: 026-86112, 010-6563122 mobilsvar, 0647-660135

T. S. Gummibat & Trailer
Skraddarevagen 3
SE-830 04 Morsil

Nu ar det dags for lite
“tjat” igen.

Varfor éar det sd svart att fa med-
lemmar 1 klubben att aktivera sig
bara lite, lite?

De flesta som kédnner mig lite
mer personligt vet att jag lagger
mycket av min tid pa klubben {or
att i den till att fungera.

Jag begér inte att ndgon annan
skall 14gga ner samma tid och in-
tresse, men om nagra medlemmar
bara hade engagerat sig en mycket
liten brakdel 1 forhallande till mig
sa skulle det inte vara nagra pro-
blem att fylla sex nummer av
”Gummibdtar & RIB”.

Att det skall behdva vara sa
otroligt trogt att fa nagra att skriva
lite 1 klubbtidningen, och kanske
sdnda in en eller tvd bilder.

Av naturliga skal blir tidningen
inte riktigt vad den borde vara ef-
tersom det inte finns ndgon sprid-
ning pé artiklarna, eller kor man inte

gummibat norr om Hallandsasen?

Som jag skrivit tidigare blir en
forening vad medlemmarna gor den
till. Ar det ingen som gor nigot blir
det heller ingen ldsning 1 klubb-
tidningen.

Klubbtidningen dr den enda
kontakten manga medlemmar har
med klubben och dérfor giller det
naturligtvis att det finns notiser och
artiklar som gdr hem hos medlem-
marna.

SGK ir en ideell forening och
allt arbete gors oavlonat av de som
hjélper till. Men ta inte for givet att
vi skall ge ut sex nummer alla ar.
Finns det inget material finns det
heller ingen tidning att trycka.

Fér jag be om lite skdrpning!
Nej inte lite — MYCKET
SKARPNING!

Fred
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Samre an vantat

Gummibatsannonser?

For ett par ar sedan tittade vi pa
hur gummibatar annonserades 1 bét-
facktidningar.

Resultatet dd var mycket ned-
sldende — har det blivit bittre? Vi
har kontrollerat hur médnga annon-
ser det var av olika fabrikat/model-
ler 1 ”Vi Batdgare”.

Anledningen till att det dr ”Vi
batdgare” vi anvander oss av beror
pé att det dr den enda batfack-
tidningen som vinder sig helt och
fullt till motorbatsporten.

Bredvidstaende batar annonse-
rades 1 nr 4-98 med bade bild och
text, vilket innebér att annonserna
ar ganska stora manga ganger halv-
eller helsidor. Bitar som upprepas
1listan dr annonserade pa flera olika
platser i tidningen!

Inga gummibatar eller
RIB!

Att det inte skulle vara minga an-
nonser med gummibatar och/eller
RIB var jag helt medveten om innan
jag borjade rikna. Men att det
skulle vara sé déligt skulle jag inte
kunna dromma om. Inte en enda
annons med gummibatar fanns
med 1 hela tidningen.

Med sé délig marknadsforing ar det
inte konstigt att vi ligger langt ef-
ter Ovriga Europa. Vad ér orsaken
till att gummibétar och RIB 1 prin-
cip inte annonseras dverhuvudta-
get?

Vilken vara saljer sig
sjalv?

Tror man att dessa batar siljer sig
sjalv? Ja av de som siljs ér det ju
uppenbart. Vill man ndja sig med
att det sdljs under 2000 batar om
aret, och av dessa dar 98% dingar
till storre batar. Omkring 1993 sal-
des det ca 4000 bétar om aret!

Varfor spinner man inte
vidare pa de artiklar
som skrivs om gummi-
batar och RIB.

Béttidningarna har ju blivit klart
béttre de senare aren nér det géller
artiklar om gummibétar och RIB.
Men varfor ser man dd inga annon-
ser frdn den kommersiella delen av
branschen i alla fall just i dessa num-
mer?

Det riacker inte med att ett eller tva
foretag annonserar ndgongéng da
och d4 — det blir ju ingen konti-
nuitet och da blir det heller ingen
bra marknadsforing.

Stod branschen

Det dr naturligtvis viktigt att vi som
intresseorganisation stodjer bran-
schen pa alla sitt, men vi méste
ocksa debattera varfor gummibatar
och RIB gér sa trogt att sidlja i vara
lander.

Som jag ser dr det for lite mark-
nadsforing av dessa batar. Kan “’var
och varannan” 1 England ha en
gummibat, varfor skulle vi inte
kunna ha detta i Skandinavien.

Konsumenten hér uppe 1 norr
har 1 regel inte den blekaste aning
om vad en gummibat eller RIB gar
for.

Crescent

Westfjord

Phantom 38

Targa 29

Targa 48

Squadron

21 Conquest

18 Dauntless

20 Ventura

23 Outrage

26 Outrage

Nibus Max 11

Nibus Max 1l Classic
Nibus Max 1l Duo
Buster L

Ryds 510GT

Ryds A

Ryds B

Ryds C

TG-7000

TG-6300

TG-5800

TG-6400

TG-616

Segemo-30

Johansson & son tribatar
Falcon 26 Fantino
Bella 641 Ocean

Bella 651

Bella 512 Excel

Bella 7000

Ibiza 20 sport SE

Ibiza 20 Touring SE
Ibiza 19 Touring

Ibiza Gppen

Silver Hawk

Sea Ray 180 Bowrider
Sea Ray 215 Express
Sea Ray 230 Overnighter
Sea Ray 240 Sundancer
Sea Ray 270 Sundancer
Sea Ray 290 Sundancer
sea Ray 310 Sundancer
Sea Ray 400 Sedan Bridge
Sea Rya 580 Super Sun Sport
Wellcraft 210CCF
Wellcraft 302

Wellcraft 23WA

Av 95 st batar/fabrikat fanns inte en
enda gummiéat eller RIB — Varfor?

Wellcraft 26 SCARAB
Wellcraft 2000 SCS
Wellcraft 38 SCARAB
Wellcraft 2400 SC
Wellcraft Martinique 3000
Formula Falcon 27-41
Formula Falcon 18-25
Formula Falkon 27-42
Inter 7700

Inter 8800

Inter 9300

Seaco 780

Seaco 950

Bayliner 1851 Capri
Bayliner Trophy 2002
Agquador 26C

Aquador 22HT

Flipper 666HT

Flipper 630HT

Flipper 6300C

Flipper S1SHT
Limestone 22

Boston Whaler 6ppen
Boston Whaler 21

Fjord

Eastbay

Aprea Mare

Grand Banks

Bayliner 23521
Bayliner 2052 Throphy
Askeladden 585 Freestyle
Askeladden 505 Freestyle
Uttern 6800SC

Uttern 5502

Ornvik 610MC

Ornvik 441CLX

Buster XL

Buster L

Uttern 5402

Maxum 2100SC

Bella 512 Excel

Bella 641HT

Silverton 312 Sedan Crusier
Yamarin A9292
Yamarin 5800 Big Catch
Yamarin 5400 Big Ride
Yamarin 4730 Big Ride

Trots att det kanske &r den bat-
typ dir man kan hitta de flesta silj-
argumenten.

Att kora och dka gummibat el-
ler RIB ir en livsstil, varfor spin-
ner man inte pa detta? Vad hade
Coca Cola, Leevis och Pampers
varit utan marknadsforing?

En av Sveriges mest sdlda smébatar
ar Buster fran Inha Bruk i Finland.
De annonserar formodligen sjélva
mer dn vad alla foretagen i gummi-
batsbranschen gor tillsammans!
Buster dr inget speciellt konstigt, men
de har en marknadsforing som ar to-
tal och intensiv. Sa& visst kan man
sélja allt med mordande reklam.
1996 dkade Buster med 24%, och un-
der 1997 okade de ytterliggare med
35%, allt rdknat 1 kronor.

Hur mycket okade gummibats-
branschen — Eller minskade?
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KJWA séker hjialp med féljebatar

SGK Medlemmen Matts Premberg iir ocksi mycket engagerad i KJAW,
som stér for Kristianstad-Judo-Windsurfing-Ahus.

Att som ideell forening fa ihop det pa slutet” ér inte alltid sa latt. Matts
undrar dirfor om det finns nidgra medlemmar i SGK, som kan tinka sig att
stiilla upp med sina bétar, som foljebatar till deras windsurfingtivlingar?

Windsurfing i Ahus Dessa tar ca 2 timmar att ge-

nomfora. Darefter en timmes paus Tavli
. . e ¢ it : avlingar
Sinder hir datum for vara tavlingar  gsr att kora tva race till. Ingen start 9

i Ahus. En dr sanktionerad av  cfier 16.30. Vi har ingen mojlighet | 4 juli (lord)

Svenska-Skédnska Briadseglarfor- ¢t petala ut nagon ersittning (ty- | Ahus Skane-Serien

bundet, en del &r mindre tévlingar. virr). Men det hade varit kul om | 3:dje deltivlingen. Sanktione-
nagra av SGK:s medlemmar kom- | rad av SBF

Windsurfingtavlingar pa  mertill vara tivlingar. Det kan vara

Ostkusten. riktigt kul d& det “tutar” pa 5 juli (sénd)

Ar nigon intresserad sd horav | Ahus Ahus-Cupen

Windsurfing i Ahus, KIWA hilsar o iy mig pa nedanstdende adress | 2:a deltévlingen

medlemmar 1 SGK vilkomna till
sina tavlingar.

Finns intresse sa ar vi i behov av
rdddningsbatar, (foljebatar). Fram-
forallt pd den tdvling som ar sank-
tionerad av Svenska Bradseglar-
forbundet, den 4 juli.

Antalet seglande brukar ligga
pa 15 till 20 stycken. Vi startar med
Skepparméte kl 11.00 och kor tva
race.

Med vinliga hilsningar | 12 juli (sénd)
Matts Premberg | Ahus Ahus-Cupen
3:dje deltavlingen
G:a Slattangsvégen 18
291 62 Kristianstad | 15 augusti (lord)
Tel: 044-126858 | Ahus Ahus-Cupen
Fax: 044-125072 | 4:de deltidvlingen (Final)
Mobil: 070-6347110
E-mail: empe@swipnet.se

Lilla fina Ahus ligger vid Handbukten p4 Skénes 6stra sida, och for de som inte vet det s kallas
Hanobukten dven for Sveriges Biscaya. Varfor det tror ni?
Skénes ost- och sydkust har mycket sevirt i dvrigt. Hela kuststrackan
fran Ystad 6ver Simrishamn och upp till Ahus 4r en unik del av
Sverige.
Haér finns manga sma fina fiskeldge, som har anor manga 100 ar till-
baka i tiden, men det dr ocksa en mycket vild kust.
Vem har inte hort talas om Bornholmsgattet som ér ként 1 hela varl-
den f0Or sitt ombytliga humor. Det dr kanske dérfor som de flesta
Ystad hamnar pé syd- och ostkusten verkligen skyddar mot sjon.

Varfor inte vika en dag som f6ljebét, och en dag langs kusten?

Ahus
Kivik

Simrishamn




Sid 18 98-3

I nAsta nummer

Material till G&R mottages med det
varmaste.

Det ar helt enkelt nodvandigt att det
kommer in tips, idéer, artiklar, bilder
mm. for att vi i ar skall kunna ge ut
sex nummer som vanligt.



98-3

Kan det verkligen
vara sa?

Det hér &r historien om fyra méan-
niskor vid namn Alla, Ndgon, Vem-
somhelst samt Inga.

Ett viktigt arbete méste utforas och
Alla var dvertygade om att Nagon
skulle gora det.

Vemsombhelst kunde ha gjort det,
men Inga gjorde det inte for det var
Allas jobb.

Alla tyckte att Vemsombhelst kunde
gora det men Inga ansdg att Alla
skulle gora det.

Det hela slutade med att Alla
skyllde pa Ndgon, nér Inga gjorde
vad Vemsombhelst kunde ha gjort.

Kdlla: okdnd

Sid 19
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