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Ratt svar
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Héar kommer rétt svar pa tdvlingen
om smileys 1 G&R 98-3.

Ingen Vinnare

Eftersom det inte kom in ett enda
svar, kunde det inte heller bli na-
gon vinnare.

For den som ér intresserad av
smileys, finns ett A4 hifte pa 12
sidor som behandlar just
smileys.

Finns hos en del bokhand-
lare men kan bestillas fran for-
laget, och kostar 10:- + porto.

Satt in 28:- pd deras post-
giro s& kommer hiftet direkt
hem i din brevlada.

Postgiro: 4104716-8

Know Were publications
Box 19091

SE-161 19 Bromma
Sverige

Tel: 08-376698

Fax: 08-873321
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Kandis-smileys
Karl-Alfreds son (Popeye’s Kid)
Onkel Sam

Clown

Tomten (Santa Claus)
David Letterman
Shirley Temple, med smilgrop
Abraham Lincoln

Paven

Bill gates

Ronald Reagan (vers.1)
Stevie Wonder

Moshe Dayan

Charlie Chaplin

Ronald Reagan (vers.2)
Mudde Pigg

Birgitta Dahl

George Washington
Onkel Sam

Abraham Lincoln

Paven

Bill gates
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Baksidan av VHF?

Att det marina VHF-systemet ér det utan tvivel biasta radiokom-
munikationssystemet pa sjon ir det ingen tevkan om — men
hur ir det med servicen pa apparaterna?

VHF ett dyrt ’noje”

Skriver dessa rader for att jag sjdlv
hamnat i den situationen att min
bérbara VHF-radio av nadgon anled-
ning inte fungerar langre.

I min enfald trodde jag inte att
det skulle vara ndgra problem att
atgidrda detta, eftersom VHF-sys-
temet anvdnds av bade yrkessjo-
farten och fritidsskepparen, men sa
ar inte fallet.

Min VHF-radio dr av maérket
Kraco, modell 6000. Denna radio
saldes bra for omkring 10 ar sedan
bland annat till en del lotsstationer.
Importdren gick tyvérr i konkurs.
Kraco 6000 dok upp for ett par ar
sedan 1 ny skepnad hos Furuno
Sverige AB och hette da IBV 9000.

Lamnade min Kraco till en per-
son som arbetade hos den dédva-
rande Kraco-importdren som repa-
rator, men han lyckades inte ens
hitta felet pd apparaten.

Eftersom min radio dr identisk
med IBV 9000 ringde jag Furuno
Sverige AB och undrade om jag
kunde sénda den till dem.

Jo-da inga problem, “men vi
lagar inga apparater sjalv” fick jag
till svar. Ville d& sdnda apparaten
direkt till verkstaden eftersom det
inte fanns nagon anledning att
sdnda den till Furuno Sverige bara
for att de skulle sénda den vidare.

Personen jag da talade med sa
till mig att ’du kan inte sinda den
direkt till verkstad som konsument,
den maste g via oss”.

Orsaken var naturligtvis att Fur-
uno Svenska bara skulle sétta pa en

ny adresslapp pa lddan och dér tjana
ett par hundra kronor pa detta. Ef-
ter lite “tjafs” med vederborande
fick jag i alla fall fram att de skulle
sianda den till Danmark, och even-
tuellt vidare till Japan om Danmark
inte klarade av det.

Jag ringde da sjalv Furuno i1
Danmark och hér var det absolut
inga problem. De lagade appara-
terna sjdlva och ifall de inte klarade
det s& menade de att det inte var
ndgon mening med att sdnda sa
billiga” (6.000:-) apparater till Ja-
pan for reparation.

VHF- kop ar ett lotteri?

Har forsokt kontrollera hur det lig-
ger till med servicen pa VHF-ap-
parater och det dr ingen munter
sanning att fa fram.

Jag vill pastd att servicen pa
VHF apparater i stort dr under all
kritik. Jag har dven en stationdr
VHF-station av méarket Zodiac (ej
att forvixla med batarna) vilka var
stora pd sin tid. De har slutat med
dessa pa grund av att Televerket
ville ha s& mycket betalt for att god-
kdnna radioapparaterna att det helt
enkelt inte var 16nt att sélja dem.

Av mina tva VHF-apparater
som bdda var etablerade och stora
maérke pd markanden finns nu ingen
kvar.

Men dven om inte mérket finns
kvar sa dr ju en VHF-apparat en
VHF-apparat och varfor finns det
ingen service eller reparations-
kunskap?

Att Tullen, Kustbevakningen,
Sjordddningen, forsvaret och rede-
rier mm kan kasta apparater for 4-
6000:- och kopa nya dr kanske inte
sa konstigt. Men vill man att fritids-
skepparen skall anvdnda VHF-ap-
parater pa sjon vill det nog till att
man servar och lagar dven dessa.

Jag har haft mina apparater 1
ungefdr 5-6 ar och har haft Zodiac-
radion pa reparation en ging (kost-
nad 1500:- inkl porto osv.) och min
bérbare dr nu slut. Om det visar sig
att livslaingden pd VHF-apparater
ligger pa 5-6 ar innebdr det en
sasongskostnad per VHF pa runt
1000:- plus kostanden fran Telever-
ket.

Om jag nu verkligen sticker
fram huvudet sé ér det ju billigare
att bli rdddad av sjoérdddningen el-
ler ndgon annan — detta ar ju helt
gratis for den enskilde, men kan
kosta samhillet hundratusentals-
kronor for en enda sjordddningsin-
sats.

Vem bér ansvaret for att VHF-
systemet fungerar i sin helhet si att
det blir fler apparater istéllet som
det dr nu — farre?

Négon som har svaret?

Fred Lundberg

PS:

Naturligtvis menar jag inte att man
skall skippa VHF-apparaterna utan
tvartom att var och en som har en bat
bor kopa en sadan.

Men eftersom mobiltelefonen i stort
sett dr var mans egendom idag ar det
kanske latt hént att inte ldgga ut 5-
6000:- pd apparaten och sedan inte
fa nagon service eller reparation om
det skulle behdvas.

Det ar bara vi konsumenter som kan
stélla krav for att det skall bli béttre.
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Mobiltelefonen bland kobbar och skar

I dag nir nistan var och var annan manniska har en mobiltelefon, tar man oftast
for givet att man skall kunna anvénda den dven i nédsituationer bade pa land och
till sjoss, men var inte sa siker pa detta!

Kobbar, skar, hojder, berg, skog och annat som ligger mellan din telefon och
slavsindaren blockerar litt din signal frin telefonen och kontakt uteblir.

Den som har en mobiltelefon tar
naturligtvis med den dven i béten,
men for den skull — ta inte for gi-
vet att du kan kalla p hjdlp genom
den. Det finns mangder av orsaker
till att en radiosignal inte nér fram
till mélet.

Oavsett vilken operatdr sd byg-
ger man ut systemet forst och
framst ddr det finns manga kunder.
Detta ir i stiderna och liangs véra
stora végar plus de stélle dir afférs-
folket semestrar.

Mobiltelefoner anvénder tre
frekvensband, 450 MHz, 900 Mhz
och 1900 Mhz.

Eftersom radiosignalerna i
dessa frekvensomrdde relativt
snabbt dor ut kan operatoren effek-
tivt dteranvinda frekvenserna.

Nackdelar i naturen

Eftersom anvindarna ér f4 har inte
operatoren rdd att sétta upp den typ
av basstationer som finns inom tét-
bebyggt omrade.

Har sétter man istillet upp fa
stationer pd hogt beldgna platser
som skall betjina stora geografiska
omréade.

I stdderna kan radiosignalerna
studsa mot ratvinkliga viggar och
pé sé sitt nd fram till mobiltelefo-
nen. I naturens oregelbundna
formationer studsar det lite hur som
helst och ar till foga hjélp.

Inget tillforlitligt varde

Det ér viktigt att komma ihag att
det vdrde som normalt visas i

KOBES

displayen inte ar sdrskilt tillforlit-
ligt. Det &r inte den rena signal-
styrkan som visas utan ett virde
som anpassas efter den nedre gréans
som operatoren har valt som accep-
tabel niva i systemet.

Dessutom visar den egentligen
bara vilken radiostyrka som finns
mellan basstationen och mobilen —
inte vad som géller mellan mobilen
och basstationen.

Aven mobiltelefonen méste
vara av hog kvalitet. Dalig kvalitet
och /eller felinstédllda vérden dr van-
liga felkéllor ndr man misslyckas
med att ringa i omrdde dér andra
telefoner fungerar.

Kidlla okdnd:

Artikeln dr hdmtad fran lésa klipp. Ty-
vdrr framgick det inte frdn vilken tidning
det var.

God stand - fornuftig pris.
Evt. incl ordentlig ser-
viceret motor og badtrailer
(godkendt i Danmark) ,

ZODIAC - HEAVY DUT

—

Y MARK 4

" John Toxvaerd Andersen

Kgebenhavn

TIf. mobil: 40 26 44 62
TIf. hjemme 44 53 00 35
TIf. fax: 44 53 14 62
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Konstverk

Frimérke dr inte bara smé konst-
verk pa ’papperslappar”, det ligger
alltid en historia bakom varje fri-
marke.

Att samla pé frimarke inom ett
visst omrade, t ex sjofart, fyrar,
nautiska tillbehor eller varfor inte
sjordddning ger dven en stor kun-
skap 1 respektive dmne.

En trevlig hobby att utdva
morka kalla vinterkvéllar.

Frimérke &r oerhort vélgjorda,
framforallt de som graveras.

Virldens enda frimdrke med en RIB?
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Sjordddning pd Island

De Nordiska/Skandinaviska ldnderna ger ut manga utgdavor som har med sjofart
och nautica att géra.
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/o BRCHMARNS g

RTINS

Skeppshandel
YU & IFIIOTTM SHEIRWICIE A4 1B

Livflottar
Gummibatar

Forséljning
Service

Butik & Flottservice
Krangatan 2 211 24 Malmo
Tel: 040-185561, Fax: 040-182461

Smart fortojningsring
Du sticker helt enkelt ner ringens
ena dnde genom en springa i bryg-
gan, vrider 180° och petar ner
”sakringen” sd den inte kan vinda
och sléppa.

Ringen kan fés frén Davis ett
amerikanskt foretag med manga
sma finurliga prylar.

Tfn 0091-510 732 9229

Fax 0091-510 732 9188

Ett frimdrke fran England, landet som
aldrig sdtter ut sitt landsnamn.
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SGK arsmote 25/4 1998

Tyvirr var det inte mdnga som slot upp pa drsmotet, men det
genomfordes stadgeenligt och som vanligt hade vi mycket trev-

ligt tillsammans.

En fordandring genomfordes 1 klub-
bens stadgar. Motionstiden korta-
des ner till fyra veckor, mot étta
veckor innan. Arsmétet var 100%
overens om atgarden.

Till ordforande for SGK pa ett
ar omvaldes Fred Lundberg. Det
konstaterades att klubben har en
bra ekonomi och att pengarna som
kommit in dels 1 form av medlems-
avgifter, och dels 1 form av stdd fran
olika foretag har anvénts pa ett bra
satt.

Det togs ocksa upp att det kan-
ske nu var tid for klubben att skaffa
sig en egen hemsida pa Internet.
Arsmétet uppdrog at Olle Janson
och Gunnar Olsson att i samrad
med Herbert Wirlof ga igenom dm-

net. Herbert Wirl6f har kostnads-
fritt upplatit sin hemsida for klub-
bens aktiviteter och den ar bra, vil-
ket gett oss en fin start och den har
ocksa genererat nya medlemmar.

Eftersom uppslutningen pa érs-
motena var lite si och s& genom
aren, och rets mote var verkligen
ett bottennapp. Vi var tre st pa
motet, med respektive fruar, sale-
des sex totalt. Som jag skrivit innan
har jag full forstéelse for de som
har langt till Kdpenhamn, men 1i
bdde Kopenhamn och Skéne-
regionen finns det en hel del med-
lemmar — varfor kommer inte
dessa?

En sak ér jag ddremot helt sé-
ker pa. De har missat ndgot mycket
trevligt.

Deltagare
Svend DK
Misse DK
Fred SE
Agneta SE
Olle SE
Bjorg SE

Gemenskapen i klubben har all-
tid varit mycket bra dnda sedan
starten 1988 och med aren byggs
naturligtvis de sociala banden ihop
dn mer, men det finns ocksé plats
for nya gummibatsvénner!

Trots att en generalstrejk holl
pa att bryta ut i Danmark fick vi
skdningar vér efterldngtade flaske-
steg och de “upplédnningar” som
inte “klarade av den” valde att dta
panerad fisk som ocksd Danmark
ar lite av specialist pa.
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Fran vanster

Bjorg

Fred

Agneta

Svend

Misse

Olle bakom ka-

meran
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ATT BYGGA ETT PLASTSKROV
TILL EN GUMMIBAT

Varfor i hela fridens
namn bygger man ett
plastskrov till en gum-
mibat ? For mig var det
en idé som jag har
grubblat pa i nagra ma-
nader.

Om man ser till kustbevakningen
eller sjéraddningnen s har de just
gummibétar med plastskrov, dven
kallade R.I.B. (Rigid Inflatable
Boat, fritt Oversatt till styv uppblas-
bar bét). Nar man forenar gummi-
batens pontoner med plastskrovets
styvhet far man en véldigt bra kom-
bination.

Gummipontonerna ger bade stabi-
litet och Overldgsen flytféormaga.
Plastskrovet tillfor kursstabilitet
och bittre gdng 1 grov sjo samt ett
rejalt underlag att fasta utrustning
1, styrkonsoll, bdgen mm. Detta 14t
viéldigt tilltalande, men 4r det prak-
tiskt genomforbart?

Ja, men innan man ger sig i kast med
ett sadant hér projekt sd fir man
dgna sig at en del forskning och
stdlla sig vissa fragor:

Gar det att montera ett
skrov pa just min gum-
mibat?
Ar det 16nt modan att bygga ett
plastskrov till just min gummibat?
Jag anser att det inte dr vart
besviret att bygga plastskrov till
batar under 4 meter. Detta beror pa
att stora batar ar oftast uppblasta
under hela batsdsongen och till
dessa har man tillhdrande batkér-
ror. Den framsta fordelen med sma
batar &r att de dr ihopvikbara.

Tornoda

Gummibatar med skarpt V-format glasfiberskrov. Fran
4,6 upp till 9,5 meter. Manga olika utrustningsalternativ.

T. S. Gummibat & Trailer
Skraddarevagen 3
SE-830 04 Mdrsil

RIGID HULL INFLATABLES

Tel/Fax: 026-86112, 010-6563122 mobilsvar, 0647-660135

~Bild 1
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Yamaha

Modell
Lingd
Bredd
Vikt
Motor
Propeller
Fart

BATRECEPT

Zodiak MK V HD

5,85 m

2,38 m

450 kg ombyggd inkl motor
Yamaha 85 HP

Yamaha std 13X17 tum
47-50 knop efter finjustering

Sid 7

Har jag en bra lokal att arbeta

1?7 Det ar viktigt med bra ventila-

tion eftersom polyesterplast avger
starka och farliga angor.

Ar ett motorbyte till h6-
gre styrka nodvandigt
for att kompensera den
okande vikten?

Nir jag vél hade bestdmt mig sa var
det dags for att pabdrja lite forsk-
ning och planering. Jag tog reda pa
ifall det fanns gummibétar i just min
batstorlek med plastskrov. Jag lus-
laste broschyrer, bdttidningar mm.
Jag studerade “’riktiga” R.I.B.’s for
iakttaga hur skrovets infastning och
utformning var genomforda. Jag
pratade med personer som jobbar
med tillverkning av plastbatar, de
kunde ge tips om plastningsarbetet
samt formbyggnad.

Och framfor allt - jag brydde
mej inte om folk som sa att det
inte var genomforbart!

I’ min omgivning fanns det skep-
tiker som sade till mig att det var
ett omgjligt projekt. 42 knop vid
forsta provturen ger sitt tydliga svar
pa detta pastdende... Ingeting &r
omdjligt!

SKROVPLANERING

Innan jag byggde formen studerade
jag skrov pd fabrikstillverkade
R.1.Bs. Jag ldste ocksé en hel del
tidningsartiklar 1 &mnet. Man kan
grovt indela skrov i tva typer. Det
skarpa V-skrovet, som finns pd
hogfartsbatar, ger en bat som skir
genom vigorna och som inte stam-
par s& mycket 1 sjon. Dessa batar
har dock en tendens att bli vingliga
1 hoga farter pga att dom har s li-
ten yta 1 vattnet. Den andra typen
har en mindre vinkel pé skrovet vil-
ket bidrar till att baten gar stabilare
1 sj6n men den stampar mer 1 va-
gor. Nér jag skulle tillverka formen
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valde jag att gora skrovet skarpt i
foren och planare i aktern. Detta
medfor att baten skdr hyfsat 1 va-
gorna med bibehéllen stabilitet, vil-
ket var min forhoppning. Nésta steg
var att tillverka steglisterna, som
gOr att baten “lyfter” ur vattnet.
Steglister har sett likadana ut 1 sé-
kert 30 &r, men pa senare tid har de
blivit mer skédlformade. Den nya ut-
formningen medfor att vattnet styrs
nedat istillet for at sidorna; baten
far dd mer lyft. Jag limmade fast
traribbor med ratt steglistkontur pa
den fardiga formen.

FORMBYGGE

Det forsta jag gjorde var att méta
batens breddmatt, som var 30 cm
langs hela insidan, vilka jag sedan
ritade ut pé golvet. Jag valde att
gora en utvindig form dér man lag-
ger plasten utanpé formen, istillet
for inuti.

Man ser da exakt hur skrovet
ser ut nir det ar fardigt. P4 mina
utritade golvmatt satte jag spant
med ritt bottenvinkel med 30 cm
mellanrum. Pa spanten néstade jag
fast tunn, bojlig plywood (Se bild
1). Notera vingarna pa sidan av
formen. Dessa 10-15 cm breda
vingar gjorde jag for att pontone-
rna skulle ha ngot att vila pa. Jag
slipade sedan plywooden sa att alla
skarpa kanter forsvann. Jag gjorde
formen 10 cm ldngre &n béatens
innermatt eftersom det skulle un-
derlétta inpassningen mellan skrov
och akterspegeln (Se bild 2 ).

PLASTNING

Jag borjade med att smorja in for-
men med formolja sé& att plasten
skulle lossna létt. Darefter lade jag
pa lager efter lager med plastfiber-
matta och polyester. Det dr av stor
betydelse att métta glasfibern or-
dentligt med polyester mellan varje
lager. Det ar viktigt att anvéinda en
aluminiumrulle for att trycka ut all

98-4

PLASTIMO

Marknadens bredaste program av
LIVFLOTTAR

GUMMIBATAR fran 2.0 till 3.30 m
Bestall var katalog

=

PLASTIMO
NORDIC

Box 28, 473 21 Henan
Tel. 0304-360 60
Fax. 0304-307 43

=

PLASTIMO
NORDIC

Bild 3

luft mellan glasfibermattorna.

Jag lade alla lager pa samma
gang for att fi ett starkare laminat.
Dérefter var det bara att lata
polyestern hérda i tva-tre dagar. Po-
lyesterplast kan vid hiardning bli
valdigt varmt och, ifall man har
otur, sjdlvantindas.

Efter fardig hirdning tog jag

bort skrovet fran formen. Detta
var lite knepigt, men med milt vald
ordnade det sig. Jag pallade upp
skrovet pa ratt kol eftersom det ér
sladdrigt innan spanten kommer pé
plats. Spanten tillverkade jag 1 7
mm marinplywood som jag
plastade fast med 100 cm mellan-
rum.
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I skarven mellan spant och
skrov lade jag sex lager glasfiber-
matta eftersom spanten skall téla
stora krafter och gora skrovet styvt.
P& skrovets insida plastade jag en
20 cm hog relingskant runt hela
baten for att f4 den helt vattentit.

I aktern plastade jag fast re-
lingen med akterspegeln och pa
dess utsida laminerade jag 5x5 cm
traribbor som gummit sedan skulle
skruvas fast 1.

SLIPNING SAMT
SPACKLING AV PLAST-
SKROV

Sliparbetet blev mer omfattande
eftersom valet av att 14gga plasten
utanpd formen leder till ett ojamnt
ytterskrov. Efter slipningen vatt-
orkade jag botten med tinner for att
top-coaten skulle {4 bra féste.

Top-coat ér ett 2-komponents
spackel som bildar en hard yta ef-
ter hdardning samt underldttar
slipningsarbetet. P& top-coaten
maélade jag en hédrd 2-komp farg for
att i en slit botten yta.

ANPASSNING AV
PONTONERNA

Jag viinde gummibaten upp och ner.
Sedan skar jag bort den gamla

gummiduken i botten, men jag lam-
nade en 10 cm bred bit kvar langs
med pontonerna samt en trekantig
bit i1 foren. Jag tradde den trekan-
tiga biten 6ver plastskrovets for och
jag spande pontonerna bakat i rétt
lage.

Jag plastade fast akterspegeln
med tvé sk knén for att {4 en stark
forbindelse mellan skrov och akter-
spegel (se bild 3). Eftersom skrov-
vinkeln var skarpare pa plast-
skrovet dn pa den gamla gummi-
botten plastade jag in en tilldgsbit
under den gamla akterspegeln (se
bild 2). Dérefter var det dags att
skruva fast den kvarldmnade
gummiduken 1 trdribban, tidigare
beskriven. Jag forborrade hal till
skruvarna eftersom det dr svart att
skruva genom plastlaminat.

DURKEN

Inuti biten monterade jag en ram
av traribbor (se bild 4) i vilken jag
plastade fast i skrovet. [ denna ram
skruvade jag fast durkplat av alu-
minium. Valet av aluminium gjor-
des darfor att det ar ett starkt, hall-
bart och lattarbetat material.

STYRKONSOLL

For att fa en komfortabel forarplats
valde jag att tillverka en konsol som
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Livflottar, flytvastar

ZODIAC

Gummibatar

OVERLEVNADSDRAKTER
Auktoriserad verkstad
Gummibatar - Livflottar

Ovadersgatan 7
418 34 Goteborg
Tel: 031-532343
Fax: 031-541320

man sitter gransle over. Nar man
kor1hog sj6 méste man kunna sitta
eller std bekvamt med ett rejélt
ryggstod att luta sig emot.

Jag gjorde den sé ldng att man
kunde sitta tva personer, samt ett
kartbord stdende vertikalt mot f6-
rarens ryggstod.

Jag star girna till forfogande for

fragor och tips om ndgon funderar

pa att bygga om sin gummibat.
Mats Ryde tel.0304-660783

Grattis Mats

Mats har kvalificerat sig till att
fa en kompass for ovan artikel.
Mats hor till klubbens nyare
medlemmar men visar redan
att han har mycket att liira ut.
Det ir sidana hir medlemmar
som SGK behover — De som
bjuder pa sig sjilv.
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Insandarsidan

Som icke medlem i SGK liser jag
dndd med intresse vad som sker i
véra vatten. Att det sedan i med-
lemsbladet anordnas diverse tiv-
lingar for att aktivera medlemmarna
ar bara positivt. Men att utesluta
icke medlemmar att fa deltaga ar
en ren diskriminering av gruppen
icke batdgare. Om man sedan skall
kalla de dir flytetygen av gummi
for bat skall kanske diskuteras i ett
annat sammanhang. Det dr ungefér
som om du inte dr prenumerant pd
en viss tidning fér du inte deltaga i
deras tévlingar. Eller som pa ICA,
“Vinn en resa till Florida* tivla
med Gevalia kaffe, giller ej for de
som inte arbetar pd Gevalia och
dricker vart kaffe...

Det dr kanske darfor som tdnkta
nya medlemmar avstér for att just
bli medlem. Jag vill kalla det snél-
het och délig marknadsforing av
SGK.

Kritik nummer 2

Att skriva och samla in material till
en medlemstidning och i synnerhet
ett sa smalt omrdde som gummi-
bétar dr oerhort svart. Har man inte
tillgang till Internet eller god kon-
takt med redaktionerna utomlands
ex. England, Italien osv dér intres-
set for dessa batar ar mycket storre
an 1 Sverige dr man som skribent
tvungen att ha ett brinnande in-
tresse och stor fantasi.

S4 kritiken riktar sig till medlem-
marna i foreningen som har intresse
for gummibatar och dess liv runt
detta. Ni later vil inte béten sta
oanvand?! N4, jag misstinkte vl
detta. Ni vill vara med i en foren-
ing och fa information om &mnet,
men det hindrar inte att ge infor-
mation heller. Sjélvklart kan inte

alla uttrycka sig i skrift men jag tror
sakert att redaktionen kan ldsa me-
ningen med innehdllet anda. Om
inte finns det telefon.

Att jag som icke medlem skri-
ver detta dr att jag sjilv aktivt delta-
ger 1 andra foreningar och skriver
medlemsblad. Jag vet alltsé av er-
farenhet, om inte medlemmarna
ideellt stéiller upp och tillsammans
gor vad klubben har som syfte dor
helt enkelt intresset for foreningen.

Till slut hiander ingenting och
klubben avvecklas. Ténk er att fa
ett A4 papper med foljande text:
Du kallas hédrmed till férenings-
méte den... bla bla Vilkommen
Styrelsen
Uppmuntra istéllet redaktionen och
gor klubben levande. Jag kan se en
viss trotthet i texten framforallt i det
senaste arets medlemsblad.

Varfor, undrar ni, ir inte jag
medlem men ldser bladet &nd4. Fred
och jag har sedan 1970 ként varan-
dra och vi utbyter erfarenheter just
kanske 1 foreningslivet. Sé jag var-
ken har eller kommer att kdpa en
gummibét men jag kan @nda folja
med och se intresset i denna sport.

Jag har ett forslag till medlem-
marna. Avsitt en summa i foren-
ingen for inhandlande av Internet
till redaktionen. Detta skall inne-
fatta telefonkostnaderna ocksd. Da
skulle redaktionen kunna infor-
skaffa sig mer material om sporten
och dé& ocksd delge er denna i
medlemsbladet.

Tips 2: Prenumerera pa ett an-
tal utldndska tidningar som beror
gummibétar. Det dr billigare &n att
alla koper var sin tidning.

Jag sitter och ldser nummer 98-
3 av SGK pé sidan 7

Navigering efter halveringsmet-
oden.

Det dr tydligen ett problem pa sjon
att bedoma avstindet till land.
Halveringsmetoden &r ett sétt. Nér
jag laste detta tinkte jag, men ti-
den da. Du maste férdas en viss tid
och gora vissa observationer under
denna stricka. Det innebdr som jag
uppfattar det stor felmarginal vid
varje bedomning.

Sa funderade jag en stund pa
problemet och gjorde istéllet en ta-
bell for &ndamalet. (vadé inte in-
tresse for gummibatar) Alla 1 en bat
har en karta med sig eller heter det
sjokort. S& for att kunna bedéma
avstandet till land gor man f6ljande.

Miit pa kartan mellan tva punk-
ter ex tvd hus. Mellan hus A och
hus B dr det 850 meter. Ta nu fram
en tumstock hall den framfor dig
med raka armar och mét igen mel-
lan dessa hus 1 verkligheten. Lat oss
dd sdga du far 17 cm. Titta nu i
tabellen 850 m 17 cm. Avsténdet
till hus A ar 3000 meter.

Enkelt eller hur. Tabellen inne-
héller angivelser fran 50 meter till
5000 meter mellan A och B plus
andra nyttigheter som omvandling
fran meter till nm, knop - m/s - km/
h. Fardtid. Ex du fardas med 17,5
knop - 6 nm tid=20 min 34 sek.

Med viinlig hélsning
Frank Rambris
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Sa har bestaller du
handboken

Handboken ar pa 40 sidor och kos-
tar 95 kr inkl frakt.

Medlemmar i SGK far képa den
for 40 kr.

Frakten betalar SGK

Du sitter in 40:00 pa klubbens
postgiro 490 31 55-2, s& kommer
hiftet i ett brev till dig.

55 60 65
850 850
Avstand till A i meter

46750 51000 55250
23375 25500 27625
15583 17000 18417
11688 12750 13813
9350 10200 11050
7792 8500 9208
6679 7286 7893
5844 6375 6906
9 5194 5667 6139
10 4675 5100 5525
11 4250 4636 5023
12 3896 4250 4604
13 3596 3923 4250
14 3339 3643 3946
15 3117 3400 3683
16 2922 3188 3453

@2750 ?@3250
2597 833 3069
19 2461 2684 2908
20 2338 2550 2763

0N W=

Tack for insindaren Frank.
Trevligt att f& material 1 brevla-
dan som éar avsett for G&R.
Din artikel &r inford utan re-
digering och du har nog rétt i det
mesta, men kanske inte allt.
Jag tar med mig ett paket
Gevalia nésta gang vi tréiffas.
Fred
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Unisafe

Nasta nummer av G&B blir ett julnummer

Da det fortfarande kommer mycket lite material frdn klubbens
medlemmar till redaktionen finns det ingen mdjlighet att i ar géra
sex lasviarda nummer.

Insént material lyser i stort sett med sin frdnvaro bortsett frin
ndgon enstaka artikel.

Enligt min asikt dr det béttre att gora farre nummer men battre.
Aven fem nummer har varit svért att fylla i ar och blir det ingen
béttring kommer det under kommande ér ut fyra nummer av G&B,
ett 1 kvartalet.

Jag vill hir tacka de medlemmar som sédnt in material och bil-
der, vilka varit perfekta att ta med 1 var klubbtidning.
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En valutrustad RIB

Nir vi for ett par ar sedan var ett mindre giing, som gjorde en tur till Kopenhamn passade vi pa

att ocksa dka en runda i Képenhamns kanaler.

Da fick vi se denna viautrustade RIB och framforallt en mycket, mycket robust byggd bit.

Targabagen ar fdastad pa akter-
spegeln och gar ut bakom den. Till
detta dr det ocksé gjort en bage som
gar ut runt motorn och skyddar
denna pa ett bra sitt.

Vid forsta anblicken verkar all-
ting overdimensionerat, men det
krdvs ordentliga varor nir havets
krafter ar igéng.

En mycket tjock och kraftig bage
av rundrdr dr byggt runt hela
instrumenteringen. Detta béde
skyddar och ir bra att halla sig 1
nér det blir lite tuffare vader.

Kraftiga rostfria rundror finns pd manga stél-
len i baten, har i1 foren for att dels kunna halla
1 sig vid sjoging, dels for att kunna hissa upp
baten, t ex. pd ett moderfartyg.

Béten kanske inte dr sa snygg och inte hel-
ler byggd med négon finish. Men den ér gjord
for att kunna klara tuffa tag och ge beséttningen

# en siker arbetsplats.
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Hamnens dag i Lundakrahamnen

Lordagen den 13 juni genomforde Ost-
pirens batklubb, hamnens dag.

Liksom forra dret var SGK in-
bjudna att deltaga med sina gummi-
batar. Vér uppgift var att visa all-
ménheten hur det dr att ha gummi-
bat.

Béde barn och vuxna fick gra-
tis provturer och intresset var minst

Manga olika arrang-
emang i hamnen

Som vanligt var gummibéts-
akningen den absolut storsta tilldra-
gelsen och det var stindig ko pa

lika stort som forra aret, och kon
pa bryggan bara véxte och det blev
5 timmars intensiv gummibét-
skorning.

Intresset for denna battyp ér
alltid otroligt stort och man kan da
fraga sig varfor det siljs sd pass fa
gummibatar och RIB i vara nord-
iska lénder.

Min teori om detta &r att det ar
en undermalig marknadsforing frén
branschen och att batklubbarna i sin
utbildning till den uppvéxande ge-
nerationen fortfarande stangar sig
“blodiga” pa att fa dem att segla
optimistjolle.

Jag har ingenting emot segling
eftersom jag anser att var typ av
sj6liv har sin tjusning.

Men sédtt en “unge” i en
optimistjolle och i en gummibat och
ge dem chansen att vilja. Jag dr
totalt 6vertygad om att det storsta
flertalet hade valt gummibaten.

bryggan av bade stora och smé som
ville prova pa hur det kénndes.

Vi som redan har en gummibat
eller RIB vet ju att man kan han-
tera dessa batar pa ett helt annat
sdtt d4n en konventionell plastbat,
och detta gjordes till det yttersta for

att ge passagerarna en riktigt haf-
tig tur.

Farten och accelerationen var
nog det som de flesta tyckte var
“hivigt”. Vad gér man med fem
smdungar i baten som fragar en om
den inte gar fortare, ndr farten ar
uppe 1 strax under 40 knop?

En annan sak som de flesta
tyckte var kul var nér vi gjorde fullt
rattutslag och drog pa for fullt.
Detta innebér att baten ldgger sig
pa sidan och tuberna som ligger
ndrmast vattnet nidstan doppar
dessa i sjon.

En uppfattning som fortfarande
finns kvar bland gemene man &r fré-
gor som “’en sédan hér bét kan du
vél inte g& ut med nér det blaser”.

Trots att badde sjordddning,
kustbevakning, forsvaret har RIBar
och att man sett gummibétar p4 ota-
liga tuffa expeditioner lever ménga
vaneforestillningar kvar om att det
ar en bracklig battyp.

Detta beror naturligtvis pa att
marknadsforingen av gummibétar
och RIB ir liten.

Lion Sund, SSRS 3 ton tunga RIB.
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Aven Sjoriddningssillskapets
Barsebéackstation kom till hamnens
dag med bada sina batar. Jarl Malm-
ros som &r en sjordddningskryssare
av konventionell typ och deras fan-
tastiska 9 meters RIB, Lion Sund.

Lion Sund véger 3,5 ton och
och tar sig fram 1 vattnet som en
rasande tjur med sina dubbla
vattenjet.

Det finns ingen chans i varlden
att kunna beskriva en aktur med
denna fantastiska RIB, det maste
helt enkelt upplevas.

Raddningskaren

Réddningskéren gjorde en trevlig
uppvisning som sa mycket som
mojligt skulle bygga pa verklighe-
ten.

Scenariot var att en man hade
fallit1sjon, en av allménheten bland
askddarna fick 1 uppgift att larma
pd riktigt (dock ett special-
telefonnummer for att inte belasta
112).

Det vill séga att nér larmet gick
fanns alla brand- och riddningsbilar
kvar pa raddningsstationen i Lands-
krona.

Under tiden berdttade radd-
ningsledaren problematiken med
hur man upplever tid i en nodsi-
tuation. Ménga ganger fick de hora
nér de kom fram till en olycksplats,

En av rdaddningsmdnnen
paddlar ut till den nédstdlde.

” var fan har ni varit”.

Vid ett olyckstillfélle ”stannar
tiden”. For ett par &r sedan voltade
en moétande bil strax framfor oss,

och som tur var tog den viigen ner
1 diket istdllet for att komma Sver
pa fel sida av végen.

Bilen hade lagt sig pé taket, blo-
diga ménniskor, bensinen rann, det
var otroligt varmt och gréset torrt
som fnoske och ingen mojlighet
fanns just da att stinga av tdnd-
ningen pa bilen.

Vi var 3-4 stycken som hade
kommit till hjalp och dé var det re-
dan larmat.

Vi fick ut personerna frén bilen
och fick bort dem ett stycke ifall

Lékarbil och ambulans pd plats

bilen skulle fatta eld och kanske
explodera.

Frén att vi kom fram till bil-
vraket och till forsta rdddningsbilen
anldnt tog det ca 15-20 minuter,
men det kdndes som 5 timmar!

Dérfor om ni hamnar 1 en situa-
tion — borja inte med att klaga pa
raddningspersonalen det gor alltid
en 100% insats.

Ater till mannen i vattnet. Det
har nu gatt fyra minuter och forsta
brandbilen anldnder. Snabbt ut med
en dykare 1 vattnet och 1 med en
”flytande bér”.

Sjélva rdddningen fran vattnet
tar ytterligare 3-4 minuter och se-
dan finns mannen pé bryggan dir
sjukvardspersonal och lidkare tar
hand om honom.

Optimistjollesegling

De som ville prova pd hur det ér
att segla optimistjolle fick ocksa sin
chans.

Mycket trevligt var hdr att se
att Ostpirens batklubb har tva unga,
trevliga och mycket entusiastiska
instruktorer.
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Vattenskidakning

De riktigt modiga fick dra pd sig
en vétdrikt och gora ett forsok pa
vattenskidor.

Detta dr definitivt betydligt sva-
rare dn det ser ut, minga kom inte
ens upp pa skidorna utan fick vack-
ert bli kvar 1 vattnet.

Nojespark
Batklubben hade dven hyrt in ett
litet ndjesfdlt dar man kunde for-
lusta sig efter dagens bravader.
Det dr alltid kul att stélla upp
for Ostpirens Batklubb och
Lundékrahamnens ekonomiska for-
ening eftersom det &r trevligt folk
och det édr en forening och hamn
med ordning och reda.

Nasta ars hamnens dag

Eftersom Hamnens dag 1
Landskronas Lunddkrahamn ar
ett vilbesokt arrangemang ér det
ocksa perfekt for SGK att kunna
gora reklam for sig sjdlv, pa
samma ging som vi bade gor
nytta och har en kul dag.

Du som kidnner for att vara
med nésta ér, ring Fred sé berit-
tar han mer.




