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Gummibatens historia

Nir jag fick se boken ”Zodiac 100 ar” sa slog mig
tanken att vi naturligtvis i klubben skulle ha en spe-
cial” om detta. Vi har ocksd publicerat Zodiac-
historiken i var klubbtidning ”Gummibatar & RIB”.

Men efterhand som tiden gick fick jag mer infor-
mation om den uppblésbara batens historia, och det
som kanske var mest dverraskande och intressant var
att Sverige var mycket langt framme. De flesta tror
nog att Zodiacfabriken i Frankrike var forst med en
prototyp av en uppblasbar bat, men detta dr inte alls
sa sikert.

Trelleborgs gummifabrik hade en fardig gummi-
bét redan 1930 och dess forinnan har det sa klart va-
rit experiementbatar. Tyvérr har inte Trelleborgs gum-
mifabrik varit lika duktiga som Zodiac pa att katalo-
gisera sin historik, vilket gor det svarare att f& fram
uppgifter. Dock har vi 1 klubben fatt en mycket vir-
defull kontakt pa nuvarande Trelleborg AB, som kan
beritta om hur det fungerade. Vi har ocksé gravt langt
ner i de arkiv som finns och dven fatt fram bilder
som jag inte ens trodde var mojligt.

Vad som star helt klart &r att Trelleborgs gummi-
fabrik tillsammans med Zodiac var bland de forsta i
vérlden som producerade uppblasbara batar. De bada
foretagen hade ocksa affarsforbindelser med varan-
dra.

Som vanligt med alla trycksa-
ker SGK producerar blir de ~ald-
rig fardiga”. Vi uppdaterar, for-
nyar och forsoka hitta nya intres-
santa uppgifter hela tiden. Detta
ar 1:a upplagan dér vi forsoker ge
en inblick 1 hur detta med upp-
blasbara bétar startade en géng i
tiden.

Vi hoppas att alla som ldser,
eller pd nagot sitt fir reda pa véra
ambitioner att gora en sa komplett
”gummibdtshistorik” som mojligt
och som sitter inne med fakta kontaktar oss. Jag vill
ocksa tacka alla de personer och foretag som hjélpt
till med uppgifter eller annat for att denna “special”
har kunnat framstillas. Ett speciellt tack vill jag ge
till Carl Aspegren pé Trelleborg AB, som verkligen
stallt upp for oss med material och historik om den
svenska delen. Utan honom hade det inte blivit na-
gon svensk del i ”specialen”.

Likasa vill jag rikta ett tack till Asa Almqvist som
gett oss tillstdnd att publicera en illustration frin
Barna Hedenhds “upp bldsbara”, som finns pa sista
sidan.

Fred Lundberg
grundare av SGK

Fred Lundberg

nummer.

En gemensam gummibatsklubb for Sverige -

Danmark — Norge

Sammandraget av gummibéatens historia dr gjord av Skandina-
viska Gummibétsklubben. En helt igenom ideell férening for an-
viandandet av gummibatar och RIB.

Medlem i foreningen blir Du genom att sétta in 250 kr (géller
ar 2003) pa klubbens svenska postgiro: 490 31 55-2 (géller 2002).

Som medlem kommer Du att f manga fordelar. Bland annat
far Du klubbens egen specialtidning ”Gummibatar & RIB” som
ar helt 1 farg och ges ut minst fyra ganger om aret. De sista dren
har det blivit fem nummer om aret, och négra ar till och med sex

Som medlem 1 SGK ar Du automatiskt ansluten till Svenska

Bétunionen (SBU) vilket medf6r att Du ocksé fér tidningen Bat-

Skandinaviska Gummibatsklubben
Gammalstorp, Falkvagen 8

SE-242 95 Horby

Sverige

Tel Int: +46 41 59 41 84

Tel Nat: 0415-941 84

liv sex ginger om aret. Som SGK/SBU medlem har Du ocksa
ratt att forsdkra Din bat 1 Svenska Sjo vilket dr organisationens
eget forsakringsbolag.
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Fransk gummibatshistoria

En batkonstruktion med tva upp-
blasbara tuber och lite tyg emel-
lan: den &r sa enkel att man méste
fraga sig om, fore Zodiac, nagra
andra flytande “uppblasbara bétar”
hade konstruerats - foregéngare till
Pierre Debroutelles bét.

Enligt Guinness bok om motor-
batar sd gar historien om uppblas-
bara ”bétar” tillbaka dnda till 880
f.Kr. d& den assyriske kungen
Ashurnasirpal II befallde sina sol-
dater att ta sig 6ver en flod genom
att anvinda infettade djurskinn
som de bldste upp kontinuerligt for
att halla sitt flytetyg pa ytan. I det
forntida Kina, under Sung och
Ming dynastierna, anvdndes ocksa
uppblasta lufttdta djurskinn for att
ta sig Over floder.

Det var forst 1839, 1 England,
som de forsta uppblasbara pon-
tonerna testades av Duke of Well-
ington. Nu kom det olika konstruk-
tioner slag i slag. Redan 1844 an-
véndes en cirkelformig uppblasbar
bat vid arktiska expeditioner. Ett
tyskt foretag marknadsforde 1920
en “pneumatisk” bét. Nio stycken
anvindes redan av den tyska ar-
mén.

Zodiacs huvudkontor i Puteaux

Frankrike och Storbritannien,
Zodiac och RFD, péstar sig bada
att ha skapat den forsta moderna
uppblasbara biten pd 30-talet.
RFDs grundare, Reginald Foster
Dagnall, gjorde sina forsta tester
1919 och utvecklade sedan en 1-
persons livraddningsflotte. Zodiac
firade forra aret 100-ars jubileum.
Foretaget tillverkade huvudsakli-
gen luftballonger fram till 30-talet.
D4 konstruerade en ingenjor,
Pierre Debrout-
elle, en 2-sitsig
uppblésbar kajak.
Ar 1934 konst-
ruerade han en
prototyp till en
uppblasbar bat.
Den hade pon-
tonerna i U-form
och de var sam-
mankopplade me-
delst en akterspe-
gel i1 trd. Denna
konstruktion pat-
enterades den 10
augusti 1943.

Nar 2:a viarldskriget startade,
startade ocksd en storskalig pro-
duktion av rdddningsflottar for
flygvapnet, flottan och dven hand-
elsflottan.

Ar 1952 utférdes en bedrift
som betydde mycket for den upp-
bldsbara bétens utveckling och
okande popularitet. Det var nédr Dr
Alain Bombard ensam, utan farsk-
vatten och mat, frivilligt seglade/
drev over Atlanten fran Las Palmas
pa Kanariedarna till Barbados i en
uppblésbara bét. Det gjorde han i
Hérétique, den motsvarar dagens
Zodiac Mark III, 4.70m lang.

Syftet med farden var att bevisa
for omvérlden att man kan Gver-



‘4o Zodiac Ancestor. Tvalseparata -
tuber -sammanhallan med VﬁV."

leva pa den rikedom havet kan ge.
Bombard levde pa plankton och
den fisk han kunde fanga. Han
drack saften ur pressad fisk (den
ar osaltad) och regnvatten.

Resan tog 64 dagar
och 12 timmar. Dr. Bom-
bard skrev en bok som
blev en béstsiljare: Fri-
villigt Skeppsbruten. Bo-
ken kan rekommenderas
om du hittar den pa ett
antikvariat! En serie upp-
blasbara batar bar for 6v-
rigt hans namn.

En annan man som
betytt mycket for de upp-
blasbara batens utveckling och po-
pularitet ar Jacques-Yves Cou-
steau, mannen med de fantastiska

-

undervattensfilm-
erna 1 mitten av 50-
talet och framaét.
Han anvinde
sig av uppblasbara
béatar som utgick
fran moderskeppet Calypso pa al-
lehanda expeditioner. Cousteau har
tackt in de flesta farvattnen fran
Nordpolen till Sydpolen med sina
expeditioner, alltid medtagande ett

Test av ”self-inflatable
lifeboats”

rika tog en tugga ur en bdt. Men
eftersom alla kvalitetsbatar &r upp-
byggda i flera sektioner klarar de
sig utan att tappa all luft och
sjunka. Listan pd olika incidenter
dér uppblésbara batar klarat sig och
en “vanlig” plastbat hade gatt un-
der kan goras lang.

Nasta steg 1 utvecklingen var
skrovformen. De forsta bdtarna
hade en plan durk, ofta av gummi-
belagd duk. En uppblasbar kol el-

ler en trakol var nésta

.7.?:,—._'@;:.’7“;; <% steg. Det hjilpte upp

Pierre Debroutelle, en av virldens 1:a

~ | kursstabiliteten vésent-
ligt. [ tilldgg har Zodiac
pa sina Futuramodeller
mindre extra pontoner
under/innanfér huvud-
pontonerna. De ger
bade extra lyftkraft och
kursstabilitet.

-—————

konstruktorer av upppblisbara batar.

antal “uppblasbara”. De har blivit
slagna av en valstjart utanfor Kali-
fornien. En vit haj utanfér Sydaf-

Kvalitet - Duktyper

Jag har medvetet forsokt att und-
vika ordet ’gummibét” som tyvarr
ar etablerat for denna typen av ba-
tar i Sverige. Det far ofta folk att
tdnka pa barnens leksaker nar man
talar om att man ar gummibaéts-
frilst. Det dr andra, dock nérbe-
slaktade material som anvénds. La-
ser man utlidndsk litteratur i amnet
finns ordet ”gummi” inte om-
namnt.

Materialet i uppblasbara batar
har ocksa utvecklats. Fran djur-
hudar till dagens Hypalon och



PVC-material forstarkt med vav.
Hypalon anses som det bdsta ma-
terialet men har “nackdelen” att
det inte kan maskinlimmas. Att an-
vinda ménniskans arbetskraft dr
som bekant dyrt och det gor alltsa
att batar byggda 1 Hypalon har ett
hogre pris dn de som ar byggda i
ndgot PVC-material. For vardags-
anviandaren” har det nog ingen
storre betydelse. Men skall man
anvdnda biten vintertid ar det
Hypalon som géller. PVCn blir
kénsligare for skador vid minus-
grader.

Ett ofta hort argument mot upp-
bldsbara batar r att de dr omtaliga
och latt fir punktering. Det &r helt
ritt - om vi pratar om barnens lek-
saksbat! Men dagens uppbldsbara
bétar tal mycket stryk! Det &r t ex
en populir bét for dykklubbar. De
ar inte alltid snilla mot sina batar,
tro mig. Klubbarna upp-

RIB

En av de nyare konstruktionerna ér
uppblasbara pontoner uppbyggda
runt ett hart skrov. Den konstruk-
tionen kallas for RIB. RIB stér for
rigid inflatable boat, hard upp-
lasbar bat. England och Italien le-
dande i Europa med ett stort antal

skattar framforallt bér-
kraften. Atta dykare med :
utrustning i en bat som dr
4.70 m lang utan nagra som
helst problem med stabili-
teten och sjosdkerheten.

Sélforskare jag pratat |
med har berittat att de utan |
tvekan kor rakt upp pé klip- |
porna for att snabbt kunna
komma ur béten for att
mirka sdlungar innan de
hinner ner i vattnet. Det
finns ingen annan bat-
konstruktion de kan an-
vinda som klarar de kra- |
ven. Hur de klarar motorn
ar en annan historia!

tillverkare. De har t o m special-
tidningar for uppbldsbara bétar och
RIB. Sverige och Finland har till-
verkare av specialbyggen. Inget for
den breda massan.

Det som utmérker en RIB ér att
den har ett hart skrov av glasfiber
eller aluminium. Ofta med en
skarp V-form. De har anvénts av
militdren i dratal men under senare
ar blivit tillgéngliga i storlekar ner
till 3 meter. Fastdn de inte kan rul-
las upp som en uppbldsbar bat ar
de relativt enkla att lagra och
mycket roliga att kora.
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Anvandandet

Fastin dagens uppblasbara, eller
luftfyllda, gummibétar har gjort
enorma tekniska framsteg sedan de
forsta tillverkades for dver 50 ar
sedan har anvindandet knappast
dndrats. Eftersom en uppblisbar
bat kan urluftas, kan den vikas ihop
och lagras pd en relativt liten yta,
och dess tubiska konstruktion gor
att den har en mycket hog bérkraft
for sin storlek. En uppblasbar bat
ar ocksa en stabil plattform och ges
den korrekt behandling i och ur
vattnet krdver den ett minimum av
skotsel.

Eftersom den &r relativt liten 1
packat tillstind &r det en idealisk
bat for t ex husbils- och husvagns-
folket. Seglarna har fatt en idea-
lisk jolle med litet dragmotstand.
Tar vi de lite storre batarna, 3-5
meter, dr de fantastiska batar for
utflykter, fiske och vattenskidak-
ning. Tack vare sin laga vikt kra-
ver de en mindre motor dn en plast-
bat 1 motsvarande storlek for att
uppnd samma prestanda. Sjo-
sdkerheten kan militdren, sjo-
rdddningen och t ex Greenpease
vittna om. For att inte tala om alla
de krdvande expeditioner som an-
vinder uppblasbara batar.

Zodiacfabriken mars 1951

En av de forsta uppblasbara ba-
_tarna i franska militéirens tjénst.
Har en bombbiirare.
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Cousteaus- Amphitrite. med 8 st utombordare!

ATTENTION
TRAYAI .

i

Cousteaus eperimentbﬁt/ﬂotte”, Amphitrite pa iig genom staden ice 1961.

Tack till Sportmanship, den svenska agenten for
: Zodiac som skinkt oss boken A centery of air and
Zodiac delen Kailla:

99 o .
Oversittning: Olle Janson Zodiacs Jubiléumsbok 1869-1996, water”. Den har gett 0SS manga nya uppglfter som
Bildredigering: Fred Lundberg A centery of air and water innan inte varit kanda.
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Svensk gummibatshistoria

Ett lager av de forsta gummibdtarna som Trelleborgs Gummifabrik tillverkade till svenska armén i bérjan av 1930-talet

Aven om det kanske inte ir kiint
for de flesta var faktiskt Sverige
langt framme nér det géllde den
uppblésbara baten. Redan i borjan
av 1930-talet tillverkade Trelle-
borgs Gummifabrik sina fOorsta
gummibatar.

Exakt tid har inte kunnat fast-
stdllas men ett tidigt beldgg &r ett
foto fran juli 1931. Ingengor Gus-

tav Moller, fodd 1914, som borjade
pa Trelleborgs Gummifabriks tek-
niska avdelning den 15 februari
1930 och gick i pension den 28
februari 1979 efter ndra 50 érs
tjénst, har vid samtal bekréftat att
tillverkningen kom igéng 1930-
1931.

Batar for militart bruk

De forsta batarna togs fram pé be-
stdllning av svenska armén. Det var
ganska stora med holje av gum-
merad vdv med gummiinnerslang.
Av bevarade fotografier att doma

matte de ca 2,75 x 1,25 meter.
Botten var utvindigt forstarkt
med fem langsgdende rep. Vidare
fanns det ett utvindigt rep runt hela
béten, samt drklykor.

- | Gustav Moéller minns
| inte hur ménga som till-
' verkades, men tror inte
att det rorde sig om sé
valdigt stora serier.

Patrullbdt 51 i en tidig
version



En “typisk” modell av svenska arméns gummibdtar, som inte skilde sig frdn andra lin-
ders modeller. Av bilderna att domma mditte de ca 2,75 x 1,25 m i storlek.

Sid 9
Militara patrullbaten

Trelleborgs storsiljare bland
gummibdétarna var den militéra
s. k. patrullbaten som tillverka-
des under flera ar. Den var en
uppfoljare av den pa 1930- och
1940-talen tillverkade béten.
Enligt Sten Bengtsson, chef
for skyddsprodukter byggdes en
forsta forsoksserie 1 Trelleborg.
Sedan denna godkaénts, forlades
serietillverkningen till fabriken
1 Skurup. Enligt Ingenjor Gus-
tav Moller var det en tysk viv
som belades med gummi i
”Strykrummet” hemma i Trel-
leborg och sedan skickades till
Skurup for konfektionering.
Starttidpunkten &r oséker,
men Gustav Mdller menar att
man borjade sd smatt redan
1949 och att produktionen 16pte
under 1950- och 1960-talen.
Enligt Sten Bengtsson borjade
serietillverkningen forst under
senare delen av 1960-talet och
pagick till mitten av 1970-talet.
Serien var pd minst 1000
batar och produktionen lopte
under fyra eller fem ar. Daref-
ter skickades alla verktygen till-
baka till Arméforvaltningen.
Négon efterfoljande order blev
det inte, och 1 mitten av 1970-
talet lade Trelleborg ner all till-
verkning av gummibatar.

Packning av Patrullbat 51 Ett antal Patrullbatar 51 klara for leverans



Sid 10

Civila versioner

”Paddan och Tuff” blev tillverkade
for att forse den civila marknaden,
ett mellanting mellan militér-
batarna och de sma barnbadbatarna
som ocksé tillverkades i1 Trelle-
borg.

Exakt tid for ndr produktionen
borjade péd dessa ér svart att ange,
men det bor ha varit i slutet av
1940-talet, eller i borjan av 1950-
talet. Gustav Moller minns att de
tillverkades 1 Kappavdelningen
och séldes 1 ritt stora kvantiteter.

I borjan forekom det en hel del
skriverier i tidningarna om hur far-
liga gummibdtarna var, berétar
Gustav — han minns sirskilt en
géng.

Det var ett reportage frdn en
batolycka i Norrland. Tva av tre
hade drunknat under fird 1 en av
Trelleborgs gummibatar. Fabriken
skickade omedelbart folk till plat-
sen och uppldsningen pa dramat
blev ett antiklimax. Det visade sig
att olyckan berott pa fylleri och inte
pa baten.

De forsta bilderna fran “Pad-
dan och Tuff” dr fran 1952. ”Pad-
dan” beskrives som en “glddjande”
nyhet for alla dem som 6nskat sig
en barkraftig gummibat”. Den var
tillverkad 1 grd, dubbelgummerad
vdv och matte 1 uppblast skick 98
x 206 cm. Vikten var ca 6,2 kg.

”Tuff” var av samma konstruk-
tion men storre och stabilare med
matten 98 x 287 cm, vikt 9 kg. I
aktern fanns ocksa uttag for utom-
bordsmotor pa max 2,5 hk. Till ba-
tarna fanns tillbehor som motor-
faste, baranordning, fotbdlg och
paddlar.

”Tuff” och ”Paddan” de tva civila ver-
sionerna av Trelleborgs gummibatar.

Annonstext for “Tuff” fran 1952

Art. 11-25

Utforande lika art. 11-05, men storre och stabilare. Orangefargat diack
och gra undersida — allt i dubbelgummerad vév. Uttag 1 aktern for ut-
ombordsmotor. Ytterligare forbattrat utforande — modell 1961. Med
artullar och forankringsring i foren. Storlek uppbldst 98x287 cm.
Sittbrunnens storlek 45x155 cm. Vikt ca 9 kg.

Trelleborgs Gummifabrik 1938

Ett stort tack till Carl Aspegren pa Trelleborg AB, som helhjértat hjédlpt oss med material bade i text
och bilder pé den svenska delen av gummibétens historik.
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Ta baten pa ryggen

For sportfiskare som bedriver sin
hobby i bl. a. norrlénska fjillsjoar
och dlvar, hat Trelleborgs uppblés-
bara batar fatt stor anvindning.
Den senaste modellen —Tuff 11—
véger endast ca 10 kg och kan bé-
ras i en speciell rycksack!

” Tuff 111 &r 1 stort sett en na-
got exklusivare variation pd tidi-
gare modeller och har med sikte
pa okad bérkraft och stabilitet bli-
vit foremél for vissa nykonstruk-
tioner. Bl.a. dr foren och érféstena
utformade efter nya idéer. Den
uppblasbara béten ér tillverkad av
kraftig, dubbelgummerad vév.
Tack vare en specialkonstruerad

anordning kan utombordsmotor pa
upp till 2,5 hk monteras pa béten.
Tuff-batarna utmarker sig for
sin ringa vikt, latthanterlighet och
anmirkningsvért goda sjoegen-
skaper. Forutom att de utgdr en
idealisk 10sning pé sportfiskarens
transportproblem kan de med for-
del anvidndas som jollar till min-
dre segelbétar samt i dvrigt som en
trevlig fritidsprodukt
for rekreation
pa sommar-
glittrande
vatten.

Motorfiste for ~Tuff”

Bdranordning for gummibdtar

Art. 19-22

Rycksdcksmodell med kraftiga remmar av
ldder och sdcken i smdrtingviv.

Kailla: Cykel & Sporthandlaren nr 4, 1962

Art. 11-05

En glddjande nyhet for alla dem
som Onskat sig en bérkraftig gum-
mibét. Tillverkad av grd dubbel-
gummerad vdv. Storlek uppblést
98x206 cm. Sittbrunnens storlek
43x104 cm. Vikt ca 6,2 kg.

Annonstext for "Paddan” frdn 1952

Fotbilg
Art. 19-12
Extra stor modell som ger effektiv lufi-
flining av gummibdtar. Med trdgaviar
och bdlg i gummerad viv

Uppblasbar kanot

Pa Koln missan 1961 visade Trel-
leborgs Gummifabrik upp denna
uppblésbara kanot, vilken ocksa
kunde forses med segel och sido-
svérd for kursstabiliteten.

Detta visar att Sverige lag langt
fram nér det géllde konstruktion av
uppblésbara batar. Det dr langt se-
nare vi har fatt Grabner fran Oste-
rike och Tinker frdn England som

seglande gummibatar/kanoter.
I bakgrunden kan vi
ocksa se en annan av Trel-
leborgs storsdljare —
luftmadrassen som
sedemera erov-

rade hela vérl-

. den.
\a

Omslaget pd Trelleborgs personaltidning nr 2, 1954
visar att man redan dd hade uppblasbara kanoter
var pd programmet.
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- som jolle till den stora

 baten eller som
biltaksbat. Den
ar taligare an
man tror och

_sj6sdkrare- <

Till sj6ss pa

Varfor inte en gummibat. Den duger

o

luft

Tidningen Béatnytt giistade Skandinaviska gummibéatsklubben pa var utférd till grinson Ven mellan
Sverige och Danmark i maj 2001. De visade oss stort intresse men det var langt ifran forsta gingen
tidningen Batnytt uppméirksammade uppbliasbara batar. Redan 1962 niir Trelleborgs Gummifabrik
visade sin ”Tuff” var de pa plats.

Gummibatar har ldnge varit upp-
skattade flytetyg pa kontinenten.
Arligen hills stora tivlingar med
sadana, utrustade med starka
snurror. Hir hemma har man
rynkat lite pa ndsan 4t gummibaten
och ansett den att std i en klass som
mera hor hemma i badviken. Detta
ar dock fel. En riktig gummibat,
star 1 sjovardighetshinseende be-
tydligt 6ver ménga jollar eller sa
kallade biltaksbétar.

Bétnytt har provat en gummi-
bét frin Trelleborgs Gummifabrik,
Tuff -2. Baten ar uppbyggd i
dubbelgummerad vdv med tva se-
parata luftsektioner, botten och
skrov. I ouppblast kick kan den vi-
kas ihop till ett paket som lét stu-
vas 1 den minsta bils bagagelucka.

Uppblésningen sker med fot-
pump och hela proceduren tar
knappt tio minuter inklusive mon-
tering av motorbocken. Sedan dr
det bara att hiinga pa en liten snurra

och puttra ivdg. Det kédnns for all
del lite konstigt att kdnna hur bat-
botten ror sig men baten dr barig
och stabil.

Vi provade med en 8 héstars
snurra vilket &r i mesta laget. Den
praktiska medelfarten blir i alla fall
inte hogre 4n cirka 5 knop. Tva per-
soner, bensintank och cirka 30 ki-
los bagage kunde utan risk fardas i

baten. Det giller dock att inte pla-
cera passageraren for langt fram.
Da vill gidrna béten under gang ta
in vatten dver “’stdven”.

Vid tvéra girar vill vatten gdrna
leta sig upp 6ver de runda sidorna
akterut liksom vid ging i smékrabb
sj0. Detta gor for all del inget, ba-
ten flyter ju dven vattenfylld. En
enkel ribbdurk borde dock vara

Trelleborgs Gummifabrik. Trelleborg. Sverige
Dubbellgummerad vav i1 tva uppblasbara sektio-

Langd 2,95 m, bredd 0,98 m, vikt cirka 10 kg

Data
Tillverkare:
Forséljare: AB Tegea AB, Malmo
Byggnadssitt:
ner: botten och skrov
Matt:
Sittbrunn: 45 x 155 cm
Motor: upp till 4 hk

P& provbéten anvédndes en 8 hk Crescent. Motorn kunde ej koras pa
fullgas eftersom aktern da ville vika sig. Farten med tva personer
ombord uppskattades till cirka 5 knop. Pris cirka 450 kronor + oms.
I priset ingér inte aror, luftbdlg och motorfaste.

—




Gummibaten Tuff kan l4tt vi-
kas ihop och tar da ett mycket
litet stuvningsutrymme. En ut-
markt bat att ha med i bilen.

Uppblasningen sker med en fot-
bédlg. Hela proceduren tar
knappt tio minuter.

En detalj av motorbocken.
Denna ar utford i tva halvor.
Den 6vre lases av en pinne som
inskjutes i tva dglor. Pinnen
sviller dock och &r svar att fa
bort.

Den undre halvan av motor-
fastet skjuts in i en ficka i bot-
ten och skruvas fast med ving-
muttrar till den 6vre halvan.

Baten klar for sjosdttning med
motorn pa plats. Man bor dock
ha en motor med inbyggd tank.

Gummivéven &r 6ver raskande
talig och motstandskraftig mot
ndtning. man behdver faktiskt
inte vara radd for att kora upp
pa land som har.
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standard sa att de dkande kan sitta
torrt en bit dver batbotten.

I roddhinseende &r baten inte
mycket att hurra for. Franvaron av
kol och det hoga laget pa vattnet
ger en ganska fladdrig framfart. En
liten snurra fran 2 hastar upp till 4
ar idealet for framdrivning.

Bortsett fran detta ar det dock
en battyp som den som tdnker
skaffa en jolle bor titta ndrmare pa.
Gummibéaten har manga fordelar.

Bra

Biérigheten

Litt att stuva undan ombord
Enkel i underhall

Inte bra

Roddegenskaperna

Den laga foren

En viss vekhet vid motorbrunnen

Kaélla:

Batnytt nr 6, 1962

Foto: Ake Hylén 1962

Bildredigering: Fred Lundberg 2001 [ |

Talesatt

”Zodiacen” eller

“gummibaten”

Naér vi hdr uppe i norr siger till
exempel “titta pd gummibat-
en”’, menar vi ju just att vi skall
titta pd gummibaten utan att for
den del mena nagot speciellt
marke eller fabrikat.

I ménga andra ladnder ar
Zodiac sa forknippat med
gummibatar att man dér sdger
titta pa zodiacen”, utan att det
for den skull skulle behova
vara en gummibat just av mar-
ket Zodiac. Det kan vara pre-
cis vilket annat fabrikat som
helst.

Orsaken ar naturligtvis att
Zodiac varit goda marknadsfo-
rare, och eftersom de var bland
de forsta i varlden som produ-
cerade gummibatar har helt en-
kelt detta uttryck fastnat for att
bli ett begrepp i manga lénder.
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Ett bildcollage fran forr

Redan i borjan pa 1950-talet var
det trailerburna sjolivet ett etable-
rat faktum. Hér en bat fran tyska
Wikingfabriken. Pa den tiden var
det dock inte sa mycket fragan om
uppbléasbara batar, utan mest om sa
kallade campingbétar.
Campingbatarna var oftast 4-5
meter langa och hade en liten 6ver-
byggnad i foren for en enklare
Overnattning. Mest vanligt var att
man Overnattade pa stranden 1 télt
eller mojligtvis pad en camping-
plats. Ett friluftsliv som idag nis-
tan dr bortglomt, men som kanske
ar pa vag tillbaka. Under 70- , 80-
och 90-talet skulle man bo "fint” i
baten med toalet, dusch, kok och
alla andra finurligheter som man
hade i land — men vart tog frilufts-
livet vigen? Istéllet for att uppleva

det enkla och avstressande batlivet
ville man 6verfora industrisam-
hillets normer dven pa sjolivet.
Dyra batar diar amorteringarna
manga ganger lag som ett ok runt

halsen pa dgarna, veckors forbere-
delser och hart arbete innan baten
var i sjon. Nar den vil var i sjon
kunde batsdsongen redan vara pa
vag att ta slut — vilket batliv!?
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Tega i Malmo som ér ett dotterfo- kad gummibat i tre olika
retag till Trelleborgs gummifabrik storleksklasser. Den minsta
lanserar en hel liten flotta uppblds- baten méter 2,8 x 1,0 m och
bara gummibétar. viager tom och hopvikt
Zodiac, den storsta baten pa bara 9 kg och kan trans-
bilden méter 3,1 x 1,3 m och las- porteras i en ryggséck.
tar 300 kg samt dr avsedd for Den lilla biltaks-
snurredrift. I lufttomt tillstdnd va- baten i bakgrunden ar
ger baten inte mer dn 45 kg och Pionér V, som miter
kan packas ihop till ett paket pa 0,6 2,7 x 1,1 m och viager
x 1,0 m. Den finns ocksé i tvd an- 33 kg. Den dr av mjuk-
dra versioner. plastmaterial som ar skonsam
De tre andragummibatarna dr mot billackeringen. Kiilla:

Tuff 1, 11, och 111, en svensktillver- Teknik for Allaar 11, 1962
Foto: Stenbergs 1962

Bildredigering: Fred Lundberg 2001
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Patrullbat 51

Vi har lyckats fa en manual fran Svenska Arméns materialverk. Manualen dr frdn 1970, och det ar latt att
forestilla sig vad som har hint i gummibatsproduktionen sedan dess nir man ser bilderna.

Instruktionen &r péd Patrullbat 51, som den doptes till ndr Armén kopte in ett antal frdn Trelleborgs
gummifabrik. P4 foljande bilder syns hur man tankt sig att bdten skulle hanteras.

Bruksanvisning
Paddel LUFPUMP  1yinocbricka

Ventiler

Fortojningslina

Bottentrall
Kaus Skyddshélje Livlina Bérhandtag ntr.

Luftpumpar  Bottentrall
Tatningsbricka Paddlar  och slangar

Knytstropp

Héljets barhandtag

Skyddshélje

Tack till svenska forsvarets ma-
terielverk, Arméforvaltningen,
som stéllt material till klubbens

Packad bat Bottentrallen rullad runt baten | forfogande.
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Svenska armén ville att deras for- Patrullbdten ar utford i en av Trel-
band skulle 6ka sin rorlighet, dd leborgs Gummifabrik nyutveck-
speciellt vid passerande av vatten- lade polyuretanbelagd viav och
drag. Efter flera ars ingdende for- dessutom med en bottentrall av
sOk 1 samarbete med AB Akvarex plastror.

i Ystad har nu en bestéllning pé ca

3 mﬂjoner kronor utlagts. Kalla: T-Blandning nr 8, 1968

Luften pressas ut
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Uppblasbar gummibat férstarker sjo-
raddningen vid svenska kuster

Gummi skonar man och
maskin mot vibrationer

Den svenska sjoraddningen har fatt
okade mojligheter till snabba in-
satser tack vare en uppblasbar
gummibat, en franskbyggd “Zo-
diac” som levererats av Trelleborgs
Gummifabrik. Den snabbgéende
baten demonstrerades nyligen vid
Nyndshamn for Sjordddnings-
séllskapet med dess chef kapten
Hans Hansson och inspektor Gun-
nar Alverman i spetsen, som pa
bilden ovan ses provaka med radd-
ningsskepparen Goéran Horlin vid
rodret.

Snabbgaende gummibat i
standig beredskap for
sjoraddningslarm

Sjoraddningssallskapet har 6kat sin
beredskap och mdjlighet till snab-
ba insatser tack vare en fransk-
byggd uppblasbar bat med stor bér-
forméga och god stabilitet. Det &r
en franskbyggd Zodiac-bét, som
levererats av Trelleborg-gruppen

och som nyligen premiérvisades
vid Nyndshamn av Sjordddnings-
sillskapets chef, kapten Hans
Hansson och inspektér Gunnar
Alverman.

Béten som med tvd man om-
bord och med 40 hkr gor ca 30
knop, ar 4,95 m lang och 1,90 m
bred. Vikten utan motor dr 100 kg,
men barformagan ar likval sa hog
som 1.000 kg. ”’Zodiac” ar konstru-
erad med tva tubformade pontoner
hopfogade 1 U-form med spetsig
stdv. Den har en fast akterspegel

Malmo brandkar 1961

borgs gummifabrik.

Malmé brandkar visade i ett TV-program sin rdddningsutru&tning, ddr bland an-
nat denna gummibat frdan AB Tega i Malmé som var ett dotterforetag till Trelle-

och lostagbar durk i fyra sektioner.
Baten blases upp med tvé fot-
bilgar, och att packa upp den gar
pa 15 minuter. Priset i den vid
Nyndshamn visade standardver-
sionen &r ca 5.000 kr.

Zodiac-baten som forsiljes av
AB Tega i Malmo, kompletterar
foretagets Gvriga sortiment av upp-
blasbara batar vilka tillverkats i
Trelleborg. Den mest populéra av
dessa dr "Tuff I11”, som ar lamplig
for bl. a. Sportfiske.

Den av Sjordddningssillskapet
anskaffade exemplaret skall ligga
i standig beredskap pa Huvudskar,
dir de bada raddningskryssarna
Helge Ax:son Johnson och Bror
Ulrich éar stationerade.

Kaélla: Trelleborgs Nyheter nr 6, 1964 ochnr 7 1961

Ett stort tack till Carl Aspegren
pa Trelleborg AB, som helhjar-
tat hjalpt oss med material bade
i text och bilder pa den svenska
delen av gummibatens historik.
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Dagens moderna gummibatar och RIB

Trots att det gdtt minga ar sedan
den fOrsta uppbléasbara baten till-
verkades finns det fortfarande
ménga likheter med dagens. Detta
tyder pa att denna bétkonstruktion
var och dr unik i sin uppbyggnad.

Det mest patagliga som hént ar
att vdvarna i batarna har blivit
bittre och har borjat maskintill-
verkas 1 stor skala. Men dven hér
drojer sig historiens vingslag kvar.

Materialet Hypalon &r ju med
dagens snabba teknikfordndringar
nog att anse som ett “gammalt”
material, men gummibatar och
RIB som tillverkas dn idag och
skall hélla den dir extra hoga kva-
liteten och sdkerheten produceras
fortfarande i detta material.

Det andra péatagliga dr att det
blir mer och mer RIB-bétar i for-
héllande till konventionella SIB-
batar. Man har mer eller mindre
gatt over till uppblisbara batar med
ett hdrt skrov i1 antingen glasfiber
eller aluminium. Vinsten &r en bat
med dnnu béttre egenskaper, sdker-
het och kursstabilitet.

Den hdr arbets- och
fritidsbdten far re-
| presentera dagens

| moderna uppblas-

RIB (Rigid Inflatable Boat)

ar en bat med hart skrov i plast, glasfiber, kompositmaterial eller aluminium. En bat
blir inte en RIB bara for att det monteras en "krage" runt baten. En riktig RIB &r en
skrovkonstruktion tillsammans med uppblésbara tuber, som fran borjan dr anpas-
sade till och for varandra.

En grundldggande egenskap for RIB &r att lufttuberna stabiliserar baten. Vissa RIB
kan ocksa ha skumfyllning i tuberna och da kallas dessa batar for RBB, (Rigid
Boyuyancy Boat).

SIB (Soft Inflatable Boat)

ar en konventionell uppblasbar bat. Som inte har hért skrov, och har tuberna fyllda
med luft.

Durken i baten kan vara uppblasbar, i aluminium, kompositmaterial eller av tré.
Biétens kol kan vara uppblésbar, eller invéndig trdkdl som trycker ut véven sa att
den formar ett V-format skrov. Mindre SIB, som jollar och dingar kan sakna kol
helt och &r plana i botten.

Frivilligt skeppsbruten

De flesta som sysslar med gummi-
batar vet sdkert att det finns ett fa-
brikat som heter Bombard. Men
hur manga vet egentligen vad Dr
Alain Bombard gjorde for ménsk-
ligheten, framforallt di for de som
drabbades av forlisning pa havet.
Det hela borjade ndr Dr Bombard
hade jouren pé sitt sjukhus.

Vir tids kanske storsta dventyr
ar den unge ldkaren och forskaren
Alain Bombards fard over Atlan-
ten ensam i en liten gummibat utan
skydd mot sj6 och vind. Han till-
bringade 65 dygn i kamp mot ele-

menten utan proviant och
utan medhavt dricksvatten. &
Och han éverlevde. Dr Bom- 4, '
bards fird, som blev en unik %, MBIIID
hjiltebragd, tillkom for att
bevisa en vetenskaplig teori.

Han ville visa att skeppsbrutna
kan 6verleva dven om hjilpen la-
ter vinta pa sig och dven om det
saknas proviant, och efter ett nog-
grannt vetenskapligt forarbete star-
tade han sin fantastiska resa fran
den afrikanska véastkusten mot de
vastindiska arna.

Dr Bombard i sitt laboratorium
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halen ar det luft kvar
dar inne i stockarna
sa att flotten flyter

| Upphovsrittsinnehavare Fr. Asa
Almgqvist. Originalbild ur boken ||
”Barna Hedenhds upptécker Ame-
rika & Barna Hedenhds pa vinter-
resa i Sverige”. Far anvédndas av
SGK iicke kommersiellt syfte.

Grundad 1988

Skandinaviska Gummibatsklubben

(Scandinavian Inflatable Boat Association)

http://hem.passagen.se/sgkrib




