Navigation, geometri, ©
korteknik och tips

Navigationsdelen i handboken handlar i férsta hand om navigeringens grund-
kunskaper. For att lara Dig navigera ordentligt krdvs att Du gér en riktig ut-
bildning.

Navigeringsavsnitten dr gjorda i “kortform” det vill sdga att Du i vissa
exempel behover nagon liten forkunskap om vad det handlar om. Likasa ar inte
alla de undantag och dispenser med som kan forekomma.

Det gar utmérkt att anvinda handboken som ett uppslagsverk for att fra-
scha upp just en viss bit, istdllet for att 14sa igenom en hel ldrobok om navige-
ring innan man hittar ritt avsnitt. Specialen dr noga kontrollerad innan tryck-
ning, men vi vill andé reservera oss for eventeuella fel.

Vi talar ocksa lite om korteknik med sma batar. Tonvikten &r lagd pa upp-
blasbara batar men kan i regel &ven anvéndas av andra typer av smabatar.
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Kor med ”insidan”, det sparar din bat, dig sjalv,
dina passagerare och din utrustning.

Korteknik i medsjo

En aktervag som slér in i baten kan vara betydligt farligare 4n en vag som kommer fran
foren. Problem med aktervagen kan uppsta du kor i medsjo.

Dra pd gas igen ndr du dr
pd vdg ner i ndsta vigdal
for att inte aktervdgen
skall sla in i bdten.

Sldpp av pa gasen ndr du
nar vdgtoppen for att bd-
ten inte skall fara rakt ut i
det "bld”.

Kor fran aktervagen! Att
fa aktervagen in i bdten dr
ett av det farligaste som
kan hdnda.

Trimma ratt

Genom att trimma in

eller ut riggen pa

motorn fir du baten

till att halla upp eller

ner foren. For att fa

en fullstdndig kon-

troll 6ver detta for-

dras att du kan reg-

lera trimningen di-

rekt fran styrplatsen.
Trimning behover

goras vid ménga tillfille

bland annat beroende pa
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« Trimma ut - Féren upp
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» Trimma in - Féren ner

sjogangen, lastfordel-
ningen i baten och vid
tvéra girar.

Aldrig sprit
i bilen -

Varfor da
i baten?




Motsjo

Undvik att hamna i denna
situation. Att kora foren
rakt in i en motsjo eller att
kora for fort ned for en vag
mot nésta i medsjo resul-
terar ofta i att du far sjon
over dig.

Motvind

Stark motvind kan ocksa
stdlla till problem ibland.
Ténk pa att en konventio-
nell gummibat (SIB) ar latt
och ett rejalt vindfang.

Sidsjo

Sidsjo dr i regel inga som
helst problem varken for
konventionella gummi-
batar eller RIB-typen. Ba-
ten foljer bra och de dr som
“tejpade” pa vattenytan.

Inget for amatorer

Vid extrem sjogéng kan ib-
land enda 16sningen, for att
klara sig fran en kapsejs-
ning, vara att kora rakt
igenom vagen med full
motorstyrka.

Det ér en absolut sista
nddlosning! Bétens el-sys-
tem maste vara i perfekt
skick och totalt vattentétt.
Téank pé att nér (och om)
du kommit igenom, kom-
mer det en vag till och da
géller det att utrustningen

fungerar igen om du &ver
huvudtaget finns kvar i
baten.

Betrakta Dig som
amatdr i detta hidnseende
— ytterst fa personer kla-
rar detta.

12,75 m vaghéjd

Den hogsta uppmitta
vaghojden i Ostersjon dr
12,75 m, sydost om Got-
land.

[1lustrationen é&r 1 rétt
proportioner i férhallande
till en 5,0 m lang gummi-
bat.

Vrakvag

Risken att vi skall raka ut
for vrakvdgor pd véra
breddgrader ar inte sa stor
men det kan vara trevligt
att veta vad det dr. En
vrakvég dr en vag som bry-
ter den normala rytmen i
ett stormande hav. En
vrakvag tar omgéende slut
och ”inget” finns pd andra
sidan.

P& virldshaven har
stora atlantgaende olje-
fartyg gétt under genom
att hamna pa just en vrak-
vag. Vrakvagor kan ha en
hojd pa 18-20 meter —kan-
ske mer.

Vind ——
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Mycket av navigation bygger pa matematiska principer inom geometrin. Trianglar,
kvadrater, rektanglar mm. har alla speciella inbordes regler som géller. Har foljer lite
regler som gor din navigering enklare. Att kunna navigeringens grunder ar viktigt — till
detta behdvs inget batteri i GPSen.

Vi anvinder M, den modernare forkortningen for sjomil (1852 m). Den tidigare be-
ndmningen, nm som stod for nautisk mil dr samma sak.

Fig 1. 90° pejling

Viborjar med den ritvinkliga och likbenta =
triangeln som i sitt ena horn har en 90°  Fig 1. A |
vinkel. Eftersom en vinkel har 90°, méaste a4
de andra tva vara 45° vardera. Detta inne-
bar ocksa att ldngden pa de tva sidorna i
90° vinkeln ar lika.

Detta betyder att vi kan anvdnda
denna konstruktion for att navigera. Avstand

Pejlar in fyren 145° fran batens kurs- BC =AC
linje och avléser loggen. Du fortsétter nu
pa samma kurs som innan och nér du ar
exakt tvars fyren (90°) laser du av loggen
igen.

Eftersom benen i en ritvinklig triangel
alltid &r lika langa, sa innebdr det nu att
den distans du gatt BC, ar lika distansen
AC. Om da BC ar 1,5M, sa ar AC ocksa
1,5M

Fig 2. 30°/60° pejling

Pejlas ett foremal forsta gangen 1 30° Fig 2

fran batens kurslinje och andra gdngen ) -

1 60° blir avstandet lika med avstan- |

det mellan pejlingarna. 2 '
Eftersom detta ocksa blir en lik-

bent triangeln, blir distansen BC lika

med distansen AC.

Avstand
BC=AC
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Fig 3. 14° pejling

Genom att pejla ett foremal i 14°
for om, och darefter 14° akter om
tvars erhalles avstandet till det pej-
lade foremalet da detta ar tvars*,
genom en fordubbling av den mel-
lan pejlingarna seglade distansen.

* Tvirs = 90° fran kurslinjen

90;

-

Avstand
a=2xBC
BC ="2a

B

Fig 4. 26,5°/45° pejling

Det vill séga att BC har samma
distans som AD.

Denna ortbestimning &r sir-
skilt vardefull d& man pa férhand
vill veta pa hur langt avstdnd man
kommer att passera ett visst fo-
remal.

Fig 4.

Avstand

20° ar normalt

Ett annat smart stt att pa ett snabbt sitt fa en koll
pa laget dr att anvinda en utstrackt arm med spre-
tande fingrar.

Det forhéller sig ndmligen markligt nog sa, att
mellan tummen och lillfingrets ytterkanter pa prak-
tiskt taget alla normala méanniskor ar det 19-20°.
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Fig 5. Enspejling

Enspejling eller krysspejling ar ett av de
vanligaste pejlingssitten, i alla fall for
fritidsskepparen. Enslinjer kan férekomma
i alla vatten, bara land eller ndgot annat
identifierbart foremal finns.

For att bestimma sin position genom
denna pejlingsmetod maste tva ident-
ifierbara foremal finnas. Sedan &r det bara
att pejla de tva foremalen, och i skdrnings-
punkten befinner du dig.

Du kan naturligtvis pejla tre foremal
(fig 5a) och pa sa sitt fa en mer exakt
position.

Pejlar du in foremélen med kompas-
sen far du rétt baring direkt i kortet och
behover ej rikna om det.

Fig 6. Baring och Avstandscirkel

Genom att pa ndgot sitt ta reda pa av-
standet till ett foremal, t ex en fyr som i
detta exempel, kan Du fa fram en cirkel
pa vilken Du befinner Dig.

Avstandet kan Du fa fram genom att
i sjokortet se hur hog fyren &r och Du vet
sjalv hur hogt 6ver havet Ditt 6ga befin-
ner sig. Genom att gé in i en avstandstabell
kan avstandet avgoras. Avstandet kan
ocksa fas fram genom att Du anvénder en
kikare med avstandsindikeringar.

Avstandscirkeln ger Dig endast av-
standet till fyren (fig 6), Du vet inte var
pa avstandscirkeln Du befinner Dig.

For att fa fram Din exakta position
maste dven en pejling goras (fig 6a).
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Avstandsbestiamning

Hojd | Avstand

5 ¢ . m) | o
0,5 | 1,5
1,0 | 2,1
1,5 | 25
2,0 | 2,9
2,5 | 33
3,0 | 3,6
3,5 139
4,0 | 42
50 | 4,7

Fran gummibaten (h) ser Du till horisonten. Du kan precis se top- 6,0 | 51
pen pé fyren eller dess ljussken, och vi antar att Ditt 6ga befinner | 7 | 55
sig 2 meter &ver havet. G4 in i tabellen och 14s av. Du har d4 ett 8,0 | 59
avstand till horisonten som é&r 2,9 sjomil. 9,0 | 6,2

Fyrens hojd (H) har Du tagit fram genom att titta i sjokortet 10,0| 6,6
eller i en fyrlista. I detta fall 4r fyren 15 meter hog till dess topp/ 12,0 7,2
ljussken. Du gér in i tabellen igen och ldser av vid 15 meter och far 15,0 8,1

da fram 8,1 sjomil. 20,0 9.3
Genom att lagga ihop dessa tva avstand Du nu fétt far Du det 25’0 16 4
totala avstandet till fyren som da dr 2,9 + 8,1 = 11 sjomil. 3050 11’4
- - R 350 12,3
Raka sparet, inte alltid ratt. 40,0 | 13,2
45,0 14,0
50,0 | 14,7
60,0 | 16,1

Aven vid hart vider finns det i regel ytor,
som har mindre sjogang &n andra. Anvind
dessa sa sparar du bade material, besétt-
ning och pengar.

Pafrestningarna vid hart vider pa bade
bat och besittning dr stérre 4n man kan-
ske i forsta skedet tror. Aven om RIB-
batar dr oerhort taliga finns det granser
for allt, inte minst for skador pa bade bat
och besittning.

Genom att trina pa de olika momen-
ten 1 mindre grov sjo gor att Du kanske
fér en liten foraning om vad som kan vénta
vid riktigt hart véder.

Lugn sjo
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Fig 7. Hitta ratt

Nér du kommer ut en bit fran kusten kom-
mer manga konturer och fixmairke
(fixmdrke = tydliga sjomdrken, vatten-
torn, master, etc.) att férsvinna.

Det finns kustavsnitt som inte har
manga naturliga fixméarken och da &r det
dnnu svarare att hitta rétt — néstan allting
langs kustremsan ser lika ut, och allting
gror ihop till en svart/gra massa.

I exemplet kan du inte se hamnen,
men vil ett hogt berg. Da tar du forst rikt-
ning mot berget som ligger en bra bit vis-
ter om hamnen. Géar dit och gér sedan
langs kusten till din destination.

Om du istdllet hade forsokt ga rakt
pa och missat mélet hade du fatt vélja om

Fig 7.

du skulle ta barbaord, eller styrbord. 50%
chans att du fatt rétt eller fel. 50% é&r en
pa tok for stor felmarginal och &r inget att
ens tdnka pa.

Fig 8. Stromberakning

Vattnets fart (strém-
men) kan ibland stilla
till spratt, dérfor ar det
viktigt att kunna ta hén-
syn till denna, i varje fall
nédr man skall gi en | .6
langre stricka.

Vi skall gé fran A
till X med var bat. Vi vet att strdmmen ar
2 knop nordlig. Borja med att dra kurs-
linjen till den plats du skall till, AX i detta
fallet.

Eftersom strommen sétter 2 knop rakt
norrut s& gor du en linje som ar 2M rakt
norrut och far punkt B.

Frén punkt B slér du en bdge med din
bats fart, och far punkt C.

BC édr nu den kurs som du skall ha
for att komma till mélet X. Linjen AC ger
oss batens fart med hénsyn tagen till
strommen.

Cc

84

En barbar VHF-radio ar
alltid en bra sikerhets-
utrustning.

Du kommer i kon-
takt med alla andra sj6-
farare och sjordaddning
pa ett mycket enklare
sétt 4n med en mobilte-
lefon.




Fig 9. Att métas pa en bestamd plats

Vi antar att en gum-
mibatskompis anro-
pat om att hans bat
ar manoveroduglig.
Du ligger bra till for
att hjdlpa till, men
maste naturligtvis
kunna hitta rétt, da
de driver med ca 2
knop (i tim) mot
sydost.

Vi uppskattar
att haveristen driver
med 2 knop i rikt-
ning sydost.

Vi borjar med att dra en linje i sjo-
kortet fran var egen position till haverist-
ens nuvarande position (BA). Eftersom vi
uppskattat att haveristen driver med 2
knop mot sydost drar vi ocksa hér en linje
(AC), och den skall motsvara 2M
(nautiska mil).

Sétt nu passaren i C med din egen fart,
och avsitt detta pa linjen BA och du far
D. DC ér den kurs du skall halla for att

A= Mandveroduglig bat driver mot C.
B= Vir egen position.

DC= Kurs for att komma till haveristen.
BE= Avstandet till métesplatsen.

komma till haveristen.

Genom att parallellforflytta linjen DC
ner till B och forlédnga den sé att du far E,
innebér att du far fram distansen (avstdn-
det) till motesplatsen.

Varfor aker man fel?

Annika Westerling, en av Sveriges bésta hogfartsnavigatorer
sdger att det dr oftast svart att avgora hur stor gir man skall
gora. Det dr ocksa det vanligaste felet till att man aker fel.

Det &r létt att man viker av ett sund for tidigt, darfor att
man har girat for lite. Man kan ocksa ha girat for mycket efter
en 6 som man rundat.

Var forberedd med handkompassen fore din gir. Still in
kursen och rikta in kompassen innan du girar, s& kommer du
lattare in pé rétt kurs direkt.
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Navigering efter halveringsmetoden

Las av naturen

Vi Batégare har haft ett antal reportage om hogfartsnavigering och inom denna special-
gren finns det mycket att himta dven for oss som haller ”vanliga” farter omkring 10-

30 knop.

En av Sveriges basta hogfartsnavigatorer dr Annika Westerling och hér vidare-
formedlar vi ett av hennes tips. Ett smart sitt att bedoma avstand ér att anvdnda den sa

kallade halveringsmetoden.

Du ser pa sjokortet (fig B) att det finns ett
grund/branning strax dster om on.

Att méta fram avstandet pa sjokortet
mellan Ons Ostligaste land och grundet ar
inga svarigheter, men hur langt ut skall jag
halla i verkligeheten! Att bedéma avstand
korrekt &r svart och kraver mycket tré-
ning.

Da kan halveringsmetoden vara en bra
hjélp. Du stéller helt enkelt ons storlek i
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forhallande till dir grundet ligger, se fig
A. 1 detta fall ligger grundet en halv 6-
langd, fran 6n.

Hade grundet legat langre ut kanske
det hade blivit tva "halva 6-langder” istdl-
let, det vill sédga en hel 6ldngd.

Med denna princip gar det sdkert att
rikna med andra “maétt”, men se upp Du
kan inte kasta dgonmattet for det.

Killa: Vi Batigare 1-2/98



Vajningsregler

Att kunna vijningsreglerna ir viktigt dven for forare av mindre batar. Aven en liten bat
har “rdttigheter” inte bara skyldigheter. Tyvérr &r det uppenbart att det &r manga pa
sjon som inte kanner till dessa, eller sa kor man efter samma princip som pa land storst
kor forst.

Eftersom vi har sma snabba ldttrorliga batar skall vi sa klart underldtta for de
storre, men for den skull skall de visa lika mycket hansyn till oss som till nagon annan
bat. Véjningsreglerna giller for alla batar och fartyg. Att fritidsbatar oavsett slag véjer
for yrkessjofarten &r sa naturligt att det kanske inte ens behdver skrivas. Men att en
segelbat som gar for motor skall véja dven for mindre batar verkar i verkligheten inte
lika klart.

Att vara vaken och uppmaérksam é&r en ren sjalvbevarelsedrift. Att kollidera med
en annan bat och kanske skada sig for livet eller &nnu virre omkomma — ja dé hjilper
det inte att man hade rétt “enligt boken”.

Tips Mote pa kontrakurs

Ett kvalitets universalverk-
tyg ér alltid bra att ha med
sig. Det kan gora under-

Tva maskindrivna batar
mots pd kontrakurs med
risk for kollision. Bada

verk. skall gora en tydlig styr-
bordsgir.

Detta &r en farlig situa-
tion nir tvd snabbgiende
batar mots. Gor undan-
mandvern i god tid for att
undvika otrevligheter. Du
kan aldrig veta om den an-
dre foraren kénner till
véjningsreglerna.

Har géller sé klart som
alltid att anvéinda omdo-
met. Att ’tvinga” ett stdrre
fartyg att gora en undan-
mandver &r inte bara hédn-
synslost utan ocksa forenat
med stora risker. Du kan-
ske inte vet hur lang tid det
tar for det storre fartyget
att géra undanmandvern?
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Din kurs klyver en annan bats kurs

Enligt figuren kommer bat
B pa A:s styrbords sida,
vilket innebér att det dr A
som skall vija.

Ga alltid akter om ba-
ten som Du skall lamna f6-
retride. Bat B skall ocksa
hélla sin kurs for att inte
missforstand skall uppsta.
For att anvédnda ett mer
vanligt utryck i dagligt tal
sa ar det hogerregeln som
géller d&ven pa sjon.

Omkorning

Att kdra om andra bétar ar
junagot som ofta intraffar
for oss med gummibatar
och RIB.

Har géller det ocksa
att den omkorande baten
tydligt visar med sina ma-
novrar vad den tdnker
gora. Vi kan koéra om pa
vilken sida som helst. Att
kora om pa styrbordssidan
ar inte nodvéindigt, men
kanske en bra regel. I ett
smalt sund kan Du ju fa ett
mote om Du kor om pa
barbordssidan.

Baten som blir om-
kord skall ocksa bibehélla
sin kurs for att missfor-
stand inte skall uppsta, och
omkorningen skall ske pa
ett betryggande avstand.
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Tips

Alla som kor RIB vet hur
latt det ar att “navigerings-
instrumenten” blir miss-
handlade. Jag tinker nu pa
riktiga navigeringshjilp-
medel som inte lagger av
ndr batteriet tar slut.

Det finns i praktiken
bara tva olika hjdlpmedel vi
kan anvinda i en RIB. Det
ar kurslinjal, eller en s.k.
transportor.

Anvinder Du tran-
sportoren &r risken for att
bryta den betydligt mindre

an for kurslinjalen.
T
% y
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Mote med segelbatar

Motorbatar véjer alltid for seglande segelbatar. Gar se-
gelbaten for motor riknas den ocksd som en motorbat
och skall da f6lja de vdjningsregler som géller fér motor-
bétar. Aven om segelbaten har sina segel uppe och sin
motor igang ar den att betrakta som en motorbat.

Ett undantag finns! Segelbat som &r upphinnande,
dvs ligger i en sektor bakom oss, dr vdjningsskyldig. En
snabb katamaran kan mycket vl hinna ikapp en lang-
samgaende motorbat.

En viss forsiktighet dr pa sin plats om man har be-
gransad kunskap om hur en segelbdt mandvrerar. Det
kan hénda att segelbaten kryssar upp mot vinden och att
den darfor plotsligt kanske méste ldgga om kursen. Lig-
ger Du da for néra sé har Du segelbétens stdv i Din for.

Segelbatar som gar for motor skall fora en dager-
signal med en tratt med spetsen vind nerat for att infor-
mera andra sjofarande om att det i gonblicket dr en ’mo-
torbat”. For Svenskt inre vatten finns vissa lattnader.

Dagersignal
for segelbat

Kollisionskurs?

Alla sjofarande skall an-
vinda alla tillgdngliga
medel for att minska risken
for kollisioner. En av de
viktigaste dr att halla en
noggrann utkik.

Far Du en bat pa en
kurs som i ett senare skede
kommer att klyva Din finns
det alltid risk for kollision.
For att kontrollera risken
maste Du halla koll pa bar-
ingen till den andra béten.

Visar det sig att bér-
ingen hela tiden dr den
samma (fig A) ar det
mycket stor risk for en
kollison. Daremot om bér-
ingen stadigt dndras finns

det ingen risk, forutsatt-
ningen &r sa klart da att
béda batarna behaller sin
kurs och fart (fig B).

Bdringen till den andra
bdten dndras inte utan dr
konstant. Stor risk for kol-
lision.

Eftersom vara bétar
gér fort dr det viktigt att
vara observant i alla ldgen.

Bdringen till den andra
bdten dndras stindigt.
Ingen risk for kollision.
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Berakna avstand och tid

Viktigt dr att veta hur langt
det ar till mélet och hur
lang tid detta tar med en
viss fart. Hér anvénder vi
en passare for att ta reda
pa detta.

Vi skall ta oss fran A
till B. Borja med att sétta
av avstandet pa passaren
mellan A och B. Utan att
dndra passarens ben méter
Du nu pa nagon av de ver-
tikala sidorna pa sjokortet.
Observera att det inte gar
att mita avstandet pa de
horisontella sidorna pé sj6-
kortet.

I exemplet far vi fram
att det dr 3M till 6n B.

Du vet att Din bat kan
hélla 15 knop i radande vé-
derleksforhéllande och att
avstandet dr 3M till on.
Anvéind nu “universal-
triangeln” som visar rela-
tionerna fart, tid och dis-
tans. Sdtt in Dina vérden
och Du far fram hur lang
tid Du behover for att g
till 6n.
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3M genom 15 knop ger en
tid av 0,2 timmar. Nu ar det
bara att multiplicera 0,2
timmar med 60 sa far Du
fram hur manga minuter
det tar att ta sig till n— 12
minuter.

F x0,5

Genom att anvdnda enhe-
ten timmar far Du farten di-
rekt 1 knop.

Samma sak blir det na-
turligtvis i det forsta exem-
plet om Du anvénder enhe-
ten timmar istéllet f6r mi-
nuter. Da hade det blivit 3
dividerat med 0,25 tim, och
Du hade fétt ut 12 minuter
direkt i svaret. 0,1 tim =6
min, en enkelt tal att halla
reda pa.

FxT

Lika enkelt &r det att
ta reda pa vilken fart Du
behover hélla for att ta Dig
till 6n. Du vet att Du har
30 min (0,5 tim) pa Dig
och att distansen ar 3M.

IM
1.852 m.

1 nm =




Skeppsljus och dagersignaler

Aven nir det 4r morkt ir det viktigt att veta vad det 4r for fartyg och batar runt
omkring. Dérfor finns det ett antal varierande skeppsljus som visar vad det ar for
fartyg och/eller vad det héller pa med.

Nagra av dem dr mindre vanliga men lar Dig de vanligaste sa Du vet vad det
handlar om. Aven under dager finns det signaler som visar vad det ir for fartyg och
vad de héller pd med. Hér visas ett urval med vissa kombinationer. Det dr endast ett
urval, det finns manga undantag och specialregler sé det &r omdjligt att hér redovisa
alla. Men vi har tagit med ett antal som vi tycker dr representativa.

Bét som fiskar med rdnn-
dorj. Akterlanterna fors
dessutom. Béten &r ej sys-
selsatt med fiske i sjovags-
reglernas mening. Trots att
man maste anse detta som
en arbetsbat for den inga
speciella tecken for detta.
Det dr de vanliga ljusen for
en motorbét under 50 me-
ter.

Stillaliggande fiskefartyg,
ej tralare, vars redskap inte
stracker sig mer &n 150 me-
ter fran fartyget. R6d over
vit horisonten runt.

Tralare med fart genom
vattnet. Akterlanterna skall
dessutom foras. Gront 6ver
vitt ljus horisonten runt.

Fiskefartyg, ej trélare, vars
redskap stricker sig mer dn
150 meter ut fran fartyget.
R&d 6ver vit horisonten
runt. Aven ett vit runt-
lysande lanterna i riktning
mot de uteliggande redska-
pen.

Maskindrivet fartyg kor-
tare dn 50 meter pa vag.
Akterlanterna skall dess
utom foras.

Maskindrivet fartyg langre
an 50 meter pa védg. Akter-
lanterna skall dess utom f6-

ras.

Polis- kustbevakning-
tull- och sjordddnings-
fartyg far ocksa lov att ha
ett blinkande blatt ljus, ett
sa kallat ”blaljus” av
samma karaktdr som ut-
ryckningsfordon pa land.

Kan f6ras under alla dyg-
nets timmar.
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Tralare eller annan fiskare.
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Trélare och annan fiskare | Annan fiskare med redskap
under 20 meter skall ut- | gver 150 meter ut frén far-
mirka detta med en korg. | tyget.

Segelbat 6ver 12 m men
under 20 m far lov att fora
en rod och gron
runt om lysande
sammansatt lan-
terna dér den bést
syns, eller i narhe-
ten av mast-
toppen. Akterlanterna och
de sedvanliga barbord- och
styrbords lanternor skall
ocksa foras.

Segelbat under 12 m kan
fora en sammansatt lan-
terna i foren pa baten. Ak-
terlanterna skall dessutom
foras.

Bogserare med fartyg pa slip kortare &n 200 meter. Bade
bogserare och det bogserade fartyget skall fora akter-
lanterna. Bogseraren dessutom bogserlanterna.

Bogserare med fartyg pa slép ldngre &n 200 meter. Bade
bogserare och det bogserade fartyget skall fora akter-
lanterna. Bogseraren dessutom bogserlanterna.

Bogserare 6ver 50 meter lang som ej kan avvika fran
kursen. Bogseraren for dessutom akterlanterna och bog-
serlanterna.



Fartyg pa grund. Skall fora
tva ovanfor varandra runt
om lysande rdoda ljus
(360°). Dessutom ett ljus i
foren och ett i aktern som
ocksa skall lysa horisonten
runt.

:
E—

Fartyg pa grund skall for
tre stycken klot lodrét i rad.

Kabelfartyg (begrinsad
mandverformaga) utan fart
genom vattnet. Rod - vit -
r6d horisonten runt.

Fartyg med begriansad

mandverformaga. (t ex
kabelfartyg)

Ankarliggare, kortare dn
50 meter skall ha ett vitt
runtomlysande (360°) ljus.

Ankarliggare ldngre dn 50
meter skall ha tva runtom-
lysande (360°) ljus. Ett i
foren och ett i aktern.

Mudderverk utan fart ge-
nom vattnet med hinder-
och klarsignaler.

Minsvepare pa vig. Skall
dessutom fora akterlan-
terna.

Minsvepare

-Ta

Minsvepare till ankars.

e

e

Fartyg till ankars.

U-batar har i yt-
lage de sedvanliga
sidolanternerna,
toppljus och akter-
lanterna. Forutom
detta en ”saft-
blandare” med
gult ljus.

Bétar under 7 meter och med en fart av hogst 7 knop behover
endast anvinda sig av en runtom lysande lanterna. Roddbatar
kan dven anvénda en ficklampa vid behov.
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Fartyg med stort djupga-
ende pa vig. Akterlanterna
skall dessutom foras.

Fartyg himmat av sitt djup-
géende. Signalen dr endast

tankt fOor storre tankers o
dyl.

Lotsfartyg pa vég. Skall
dessutom fora akterlan-
terna.

Pl

Lotsfartyg, med signal-
flaggan H. Signalflagga H
betyder ” jag har lots om-
bord”.

Fartyg som for allménfarlig last (bensin, olja, explosiv
vara etc.) i svenskt innre vatten. Akterlanterna skall {6-

ras dessutom.

Ej manoverfardigt fartyg
som gor fart genom vatt-
net. Skall dven fora akter-
lanterna.

T |

Ej mandverfardigt fartyg

]

Dykarsignal. Signalflaggan
A skall foras som en skdrm
med minst 1 meters hojd,
synlig horisonten runt.

Vissa signalflaggor har sarskilda betydelser, har foljer ett par viktiga.

Signalflagga O betyder:

Signalflagga V betyder:

Man over bord. jag behover hjalp.

\/
/\




Lanternor pa motorbatar, gummibatar och RIB

Alla batar och fartyg som
overstiger 7 meter, eller gar
snabbare dn 7 knop skall
fora lanternor i morker och
vid nersatt sikt.

Fidrdas Du inte pé sjon
under morker behdver Du For Akter
inte fora lanternor. Vid da-
lig sikt under dager har da
dessa batar en “automa-
tisk” dispens.

Aven om lanternor un-
der vissa forhallande kan
uteslutas dr det &nda bra att
ha sddana pa béten, dven
under dalig sikt vid dager
— det handlar dven om si-
kerheten for Din egen
skull.

For motorbatar under
12 meter skall topp- och
akterlanternan ha en lys-
vidd pa minst 2 sjomil, och
barbord- och styrbords lan-
ternor skall ha en lysvidd
paminst 1 sjomil. Pa batar
under 20 meter far man

ocksa lov att anvinda en
sammansatt sidolanterna At montera en runtomlysande topplanterna pd 360° i-

stdllet for en for- och en akterlanterna dr OK for min-
dre batar. Detta giller om baten dr under 20 m.

Tips ye
-_’f" Alla som kor RIB vet hur latt det ar att “navigerings-
s instrumenten” blir misshandlade. Jag tinker nu pa riktiga
navigeringshjdlpmedel som inte ldgger av nir batteriet tar slut.

Det finns i praktiken bara tva olika hjdlpmedel vi kan anvinda i

en RIB. Det ér kurslinjal, eller en s.k. transportor.
Anviéndes kurslinjalen som visas hir pa bilden bryter man ganska
1att den langa linjalen. Har finns dock en med en kortare linjal, plus att

| den r betydligt kraftigare &n de “gamla vanliga” som vi mestadels ser.
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Ljudsignaler i tjocka

Fartyg sysselsatt med fiske.
Hogst 2 min mellantid.

T‘“M

Maskindrivet fartyg pa
vig, som gor fart genom
vattnet. Hogst 2 min mel-
lantid.

Maskindrivet fartyg pa vag
med stoppad maskin och
utan fart genom vattnet.
Hogst 2 min mellantid.

Sjalvbevarelse-
regel nr 1.

Bara folk med daligt om-
dome later rdddnings-
vasten ligga i land eller
undanstoppad i baten.

dkkkk I .

iy el

Fartyg till ankars skall med hogst en minuts mellanrum
ringa hastigt i fartygsklockan under omkring 5 sekun-
der. Pa fartyg som é&r langre dn 100 meter skall ring-
ningen ske fran forskeppet, och dessutom skall fran akter-
skeppet under omkring 5 sekunder och omedelbart efter
ringningen i fartygsklockan avges ljudsignaler med gong-
gong (dong, dong, dong...).

Fartyg till ankars far dessutom avge en signal besta-
ende av ett kort, ett langt och ett kort signalljud for att
varsko annalkande fartyg om ankarliggarens ldge och ris-
ken for pasegling.

Ljudsignaler vid kursandring

Jag dndrar min ] Jag dndrar min
kurs barbord hin. kurs styrbord hin.

: Min maskin aybetar for back. :

Niér fartyg &r i sikte av varandra skall ett maskin-
drivet fartyg pa vdg, som foretar ndgon kurséndring
ange detta genom ovan signaler i visslan. Aven om
det ovan illustreras med gummibatar dr vi fritagna
fran dessa atgérder.
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VHF - Radio

Attha en marin VHF-radio
i baten, fast installerad el-
ler barbar &r en av de bésta
livforsdkringarna Du kan
ha till sjoss.

Forutom yrkessjo-
farten finns det ca 18 000
fritidsbatar i Sverige utrus-
tade med VHF-radio. Ty-
vérr ar det anda ménga som
saknar VHF-radio i sin bat.
Oftast dr det sma batar och
batar som ligger “néra”
land som inte har VHF-ra-
dio 1 baten.

Eftersom VHF ér ett
professionellt system och
manga skall samsas om ut-
rymmet finns det klara reg-
ler att f61ja om hur man féar
anvinda det.

Certifikat

For att 6ver huvudtaget fa
lov att anvdnda en VHF-ra-
dio behovs ett s.k. begrin-
sat telefonicertifikat (typ
D). Prov avligges skriftligt
hos nagon provforittare
som utsetts av NFB,
Niamnden for Bétlivs-
utbildning, tel: 08-663 79
93.

Provet tar ca 30
minuter och om-
fattar fragor om
bestimmelser,
noéd-, il-, och
varningstra-
fik, bokstave-
ring, trafikdisciplin, kom-
munikation mm. Kostna-
den dr for narvarande 200
kr.

Telia Mobile AB ger ut
ett hiafte som heter ”Léro-
bok for VHF - Certifikat”
som anvéndes vid sjdlvstu-
dier, och kostar 50 kr.
Svenska Kryssarklubben
ger ocksa ut ett hifte som
heter ”VHF Radioskola”.

For de som vill ga en
kurs i VHF-teknik finns det
ocksa mojligheter for detta.
Manga géanger arrangerar
batklubbar sjdlva sina kur-
ser med ndgon medlem
som &r duktig pa omradet.

2 Hl;iimbuk fisr
Sk \Iwr:/«")ertilikal
"8 Ceniig

T om
t0kholpy, =
io

Visst dr det en del att
ldra, men inget som &ar
markvérdigt sa en sjilv-
studie fungerar bra for de
flesta.

Tillstand

Nar Du vl fatt Ditt certifi-
kat skall en ansdokan om
tillstand att inneha en VHF-
station 1dmnas till Post &
Telestyrelsen som ar den
myndighet som har hand
om tillstandsgivningen. I
tillstandet anges batens an-
ropssignal, ev. selcall samt
den stationsansvariges
namn. Den érliga avgiften
for detta dr 130 kr.

Kép Din VHF

Nér Du vél har bade certi-
fikat och tillstand &r det
bara att ta med dessa hand-
lingar till inkOpsstéllet, visa
upp dem och kopa Din ra-
dio.
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Varfor VHF?

En mycket enkel fraga att
besvara. Ar Du man om
Ditt och familjens liv?

Mobiltelefonen &r fan-
tastisk bra nér man beho-
ver hjélp — pa land! Men
som telefon pa sjon édr den
inte mycket att lita pa.

Med en VHF-radio
kan Du prata med alla som
finns pa sjon. Fartyget/ba-
ten som kanske ligger 200
meter bort kan hjilpa Dig.
Med VHF-radio &r det bara
att anropa fartyget och Du
far omgaende svar — det tar
nagra sekunder. Med mo-
biltelefonen &r Du tvungen
att ringa till land, eller i
varje fall till nagon som Du
kan telefonnumret till och
som ocksa &r ute med sin
bat just da.

Vid akuta situationer
dr VHF-radion vida over-
lagsen mobiltelefonen —det
finns inget snack om detta.

Din VHF-radio kan pejlas

Nér Du behover hjalp med positionsbestdmning kan Du
fé hjélp fran landbaserade VHF-radiopejlstationer

Anropa ldmplig landstation, den tjdnstgérande
avléser baringen fran landstationen till baten medan de
lyssnar pé séndningen fran baten.

Anropa en annan landstation i narheten och upprepa
proceduren. Du har nu fatt en sa kallad krysspejling och
det &r bara att rita in béringarna i sjokortet.

Bli medlem i Skandinaviens mest udda och aktiva batklubb

Skandina-
viska Gum-
mibatsklub-
ben, SGK ar
en intresse-
forening for alla de som
sysslar med uppblésbara
batar av nagot slag.
Klubben har dven
mycket att erbjuda dem
som har en annan typ av
trailerburen bat, eller kan-
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ske till och med har en
“takbat”, det vill sdga
transporterar sin bat pa bil-
taket till sjosdttnings-
platserna.

Som medlem i SGK
far Du specialtidningen
”Gummibatar & RIB” i
fullt fargtryck som &r klub-
bens egen tidning, minst
fyra ganger om aret.

Eftersom vi dr anslutna
till Svenska Bétunionen,
SBU far Du ocksé tid-
ningen bétliv sex ganger
om éaret.

Allt detta for 250 SEK
imedlemsavgift/ar (2004).

Skandinaviska Gummibétsklubben
Gammalstorp, Falkvigen 8 (PL:642)
SE-242 95 Horby

Sverige

Tel: 0415-941 84

Mobil: 0708-660 668






