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Grunderna i att dga och varda en uppblasbar bat

Detta hiifte bygger pa forfattarens egna erfarenheter och kontakter med importorer, tillverkare,

flottserviceforetag, sjoraddning, SSRS, Sjopolisen och andra yrkesminniskor.

Forfattaren grundade Skandinaviska Gummibatsklubben, SGK 1988. En intresseforening for
bade fritidsfolket och yrkessjoménnen, ja for alla som pa nagot sétt sysslar med denna fantastiska

batkonstruktion.

Servicehiftet framstills helt och héllet pa ideella grunder och eget intresse, utan nigot vinstsyfte,
for att frimja den uppblisbara baten och dess anvindning.

Det &r tankt att detta hifte
skall ge en inblick i och grun-
derna for hur man skoter, ser-
var, lagar och i allménhet var-
dar sin RIB eller gummibat.

Med ratt skotsel har kval-
itetsgummibatar en livslangd
pa 15-20 ar, men det finns
ocksd manga exempel pa ba-
tar som dr 30 ar och &ldre,
men som néstan ser ut som om
de var nya trots att de anvénts
flitigt.

Allméant kan sdgas att
man inte skall géra nagot som
helst vid eller med sin gum-

mibat/RIB utan att veta vad
man gor. Att anvinda fel ren-
goringsmedel, fel typ av lim,
fel material pa lagningslappar
mm. kan resultera i att du for-
stor din bat for alltid.

Detta hifte dr framtaget
efter méanga ars erfarenheter
av Skandinaviska Gummi-
batsklubben, agenter, flott-
serviceforetag och andra med
yrkeskunskap om dmnet. For-
hoppningsvis kommer detta
héfte att resultera i att du
battre lar dig hur man skoter
en gummibat och RIB for att

fa ut maximal livsldngd och
diarmed ett billigt batdgande.

Haftet gor inget ansprak
pa att vara komplett eller pa
nagot sitt ndgon fullstindig
larobok i &mnet, men vill visa
att man ibland med enkla
medel kan 16sa till synes stora
problem. Var och en som ser-
var, lagar eller pa annat sitt
behandlar sin RIB eller gum-
mibat gor detta pa eget initia-
tiv och ansvar.

For att bli en fulldrd tek-
niker pd omréadet krivs att
man yrkesméssigt arbetar med
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detta, darfor kan lagnings och
servicetipsen variera nagot
beroende pa egen erfarenhet,
och fran vilket foretag uppgif-
terna kommer.

I héftet finns en ganska
omfattande produktinforma-
tion. Tanken &r att det skall bli
lattare att vélja battyp for just
det andamal som baten sedan
kommer att anvéndas for.
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Haftet ar framtaget for att var och en skall kunna skoéta sin SIB, RIB, FIB eller RBB pa ett tillfredsstél-
lande sétt. Héftet bygger pa etablerade enkla grunder och bor kunna tillimpas av de flesta.

Att reparera och laga stora och/eller besvérliga skador &r oftast bést att ldmna over till yrkesfolk.
Symbolen av "ljuset” dr satt pd sma avsnitt som kan vara extra bra att 1dgga pa minnet.

Tack Vill hér tacka alla de foretag och privatpersoner som hjalp till och
stallt material till forfogande med bilder, teckningar och inte minst

sin fack-kunskap.

1 bokstavsordning

Avon England

Balder 700 Balder marin AB, Sverige
Bombard Sportmanship Marin, Sverige
Bravo Scoprega, Italien

Brig Sea Side kapellmarket, Sverige
Brkic Sasa SGK, Sverige

Dacon Dacon Europe A/S, Danmark
DIB Demare inflatable boats, inc. USA
Dingy Cleaner AM Specialisterna, Sverige
Grabner Best Equipment, Sverige
Hypalon Du Pont, Sverige

Lundberg Fred SGK, Sverige

Maxxon Intercor Marin, Sverige
Metzeler

Per Stridde Mora Réddningstjanst

Nautica RIB Italien

Olsson Gunnar SGK, Sverige

Osprey England

Plastimo Nordic

Sverige

Prestige Italien

Quicksilver Marine Power Sweden AB, Sverige
Radhial Italien

SSRS Sjordddningsséllskapet, Sverige
RNLI Sjoraddningsséllskapet, England
Sting Ray Sting Ray Marin AB, Sverige
Suzumar KGK Suzuki AB, Sverige

Sacken Best Equipment, Sverige

Tinker England

Tornado RIB batar Sverige

Ullmanstolen Marinova AB, Sverige

Valiant Marine Power Sweden AB, Sverige
Wiking Wiking, Tyskland

Yamaha Yamaha Motor Sweden AB, Sverige
Zodiac Sportmanship Marin, Sverige

Keuvace och reparationesafe a/s, Danmark

Dyk & Flottservice, Malmo
Goteborgs Flottservice Marina AB, Goteborg
Uni-safe a/s, Képenhamn

Sverige
Sverige

Danmark
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Underhall och service gor att din gummibat eller RIB haller langre

Bland det viktigaste som finns for att fa en lang livslangd pa sin gummibat och RIB ar att

halla den ren och hel.

Latt nersmutsad

Nir baten varit i saltvatten bor
den spolas av med tradgérds-
slangen ndr du kommer hem.
Visst tal batarna saltvatten,
men alla saltavlagringar som
torkar kan gora fula flackar
och om de far sitta en tid kan
de vara svara att fa bort.

Genom en avskdljning
och latt tvatt med varmt vat-
ten med nagra droppar disk-
medel och en mjuk svamp gor
att baten pa ett enkelt sétt hal-
ler sig frasch och snygg i
maénga ar.

Skydda baten mot UV-ljus

Allt behdver skyddas

Solens ultravioletta strélar
bryter ner allting pa var jord,
det tar bara kortare eller lingre
tid for olika material.

Materialet i en kvalitets-
gummibdt tal det mesta, men
det ar absolut en fordel om du
tacker over baten med ett ka-
pell eller presenning nér den
inte anvéands.

Det finns gummibatar
som statt ute i ur och skur i
manga ar utan att for den del
tagit ndgon storre skada, men
for att bibehalla finishen pa
vaven och for att den inte skall

Hart nersmutsad

Flackar som inte gar bort med
en enkel tvitt kan du gnugga
lite extra med en mjuk tvitt-
lapp eller dylikt. Anvind ald-
rig nagra harda svampar eller
slipmedel pa véven.

Aceton eller liknande me-
del ar totalférbjudna pa en
gummibat. Far Du inte ren
baten pa ett skonsamt sitt, ta
da kontakt med ett flott-
serviceforetag.

blekas rekommenderas dver-
tackning.

Férgen pé véven har stor
betydelse for blekningen, pa
svarta eller gra pontoner ar det
oftast svart att se ndgon blek-
ning alls, &ven om béten har
manga ar pa nacken. Ljusa
farger ar generellt sdmre att
hélla vilket vi alla kdnner till.

Sand, grus och smuts

Mellan durken och pontoner-
na samlas sand, som madste
spolas bort. Anslutningen
mellan durk och pontoner &r
ett av de stille pa en gummi-
bat som kan nétas fort ifall
man inte héller efter detta. An-
vind universalverktyget —
tradgardsslangen.

UV-ljuset har en “fri-
tande” verkan pa allt material,
inte bara pa gummibatsvévar
och tendensen ér att efter 1dng
tids UV-bestralning bryts ma-
terialet sakta ner och blir
sprott.

Inspektera tuber och bat

Kontrollera med jamna mel-
lanrum baten i stort.

Gé over alla skarvar och
sammanfogningsstille. Pa
RIB kontrollerar du ocksa
pontonerna hela viagen runt
skrovet dér de dr fastlimmade.
P& konventionella gummi-
batar kontrolleras akterspeg-
elns infdstningar extra noga.

Sjoriaddningssillskapet

Tel: 031-29 00 90

Olja, bensin, diesel,
kemikalier, mm.

Skydda alltid baten mot alla
slags kemikalier. Torka/tvitta
av sadant omgdende, gérna
med ett specialmedel framta-
get for detta.

Annorlunda tinkesatt

Avon Searider

Engelska Avon har pa sina
Militdra-, rdddnings- och
kommersiella Searidermodel-
ler en unik skrovkonstruktion,
med dubbla skrov.

Nér baten ligger still pa
vattenytan fylls mellanrummet
mellan de bada skroven med
600 liter vatten (pd 5,40m
modellen) vilket innebdr att
baten far en tyngd pa ytterli-
gare Over ett halvt ton férutom
sin egenvikt som trycker ba-
ten mot vattenytan.

Detta gor att baten far en
extrem stabilitet nér t. ex. na-
gon skall plockas upp ur vatt-
net. Sjordddningen i hela vérl-
den anvédnder denna Avon-
modell for sina mindre RIB
och som skeppsbatar.

Vid gaspédrag forsvinner
de 600 literna vatten ut genom
ett stort hal i aktern, vilket tar
allt mellan 5-10 sekunder be-
roende pa batens acceleration
och motorstyrka.

A= Hal ddr skrovet toms pd
vatten.

B = Léinshdl for ev. vatten inne
i bdten.
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Olika typer av luftpumpar

Handpump

Handpumpen
ar den mest ef-
fektiva pump
man kan ha till
sin bat. En av
finesserna med
handpumpen
ar att den bla-
ser in luft bade
nér du trycker
ner handtaget,
och nér du drar
upp det.

Den ér saledes dubbelver-
kande vilket halverar tiden for
att pumpa baten. En riktig
handpump skall ge 3 liter luft
vid varje tag. Handpumpen &r
ocksa den pump som har kraf-
ten att fa upp det rétta trycket
i tuberna.

Fotpump

Fotpumpen &r den vanligaste
da den oftast ingar i batens le-
verans. Fotpumpen ér relativt
liten och tar ringa plats, dock
finns det ett otal fabrikat och
alla ar inte att rekommendera.
En del kunde vara mer effek-
tiva.

En fullt fungerande pump
men lite "trott"

”Sacken”

Sdcken hor till de mer ovan-
liga sitten att pumpa upp sin
bat.

Borja med att fylla sicken
med luft, dra igen den i Opp-
ningen och sitt eller lagg dig
pa siacken. De sista pumptagen
gor du med sdckens finurliga
fotpump. Nér baten &r upp-
blast anvéndes sécken till for-
varing av dvrig utrustning da
den dr vattentit.

Ry

Fyll med luft. ~ Knyt igen.

Fotpumpa de

Sdtt dig pa .
&P sista tagen.

sdcken.

En annorlunda 16s-
ning pa pump. Bom-
bard har i sin AX-2
modell tva inbyggda
luftpumpar i pon- ¥
tonerna. Lingd pa
baten 2,40 m.

Inbyggda luftpumpar

El-pumpar 12v och 220v

Pa senare ar har det kommit bra el-pumpar. Detta &r mycket praktiskt for dem som monterar och demonterar sin bat ofta och
sparar manga ryggar. Dock orkar de flesta 12v el-pumpar inte f& upp trycket till den rétta nivan, sa nagra tag med fot- eller
handpumpen behovs i regel till sist.

12v Bravo electric

Omkring 200 lit/min. Blaser
upp en 4 metersbat pa ca 8
minuter.

Max 4,4 PSI (300mBar).
Justerbar mellan 2,2 och 4,4
PSI (150 till 300 mBar) 9A.
Kan ocksa reverseras sa att luf-
ten kan dras ur baten. Vikt 1,1
kg. Storlek 235x130x130mm.

12v Bravo Turbo

500 lit/min 3,2 PSI (200mBar).
Formodligen den bésta 12 volts
pumpen idag. Kan anvédndas
till alla gummibatar och RIB
oavsett storlek, och orkar ge
det tryck som fordras pa nigra
fa minuter.

Uppblasningstid av gummibét

3,80m 3 min
4,80m 6 min
5,70m 8 min
6,60m 9 min
7,50m 12 min

220v Bravo 220-500

600 lit/min 2,2 PSI (140-
mBar). Passar till de flesta
gummibatar, dven de lite
storre, och till uppblésbara
pooler.

220v Bravo 220-800 Auto

700 lit/min. 3,0 PSI (200m-
Bar). Passar bra till storre
gummibatar.

Tryckluft fran kompressor
(1-fas 220v eller 3-fas 380v)

Anvéndes tryckluft fran en riktig kompressor var dd mycket
noga med att hélla koll pa trycket (baten kan ta skada).
Det bor ocksa vara den kompressortypen som separerar

bort kondensvatten.




Ratt lufttryck

Blas upp baten till
ratt lufttryck

For 16st uppblasta pontoner
kan resultera i att du forstor
baten, fabrikanten anger i sin
bruksanvisning det tryck som
baten skall halla.

Var noga med att inte
slarva med detta. For 16st upp-
blasta pontoner gor att baten
inte uppfor sig optimalt i sjon
och kan ocksé innebdra att
pontonerna ligger och slar”
med gnidningar och skav som
foljd vilket forkortar livslang-
den.

For den nyblivne gummi-
batsdgaren blir det oftast en
”chock” hur hért baten skall
pumpas, den skall pumpas
hart och det géller att over-
vinna den inbyggda riddslan att
man skulle pumpa sonder ba-
ten. Mig veterligen har ingen
lyckats med detta,med en
hand- eller fotpump.

Efter ett tag lar du dig att
kénna pa béten nir det &r ratt
tryck, men kontrollera alltid
med din manometer innan du
ar sidker. Vanligen ligger
trycket mellan 0,22 - 0,28 bar.

Tryckutjamning
De flesta gummibatar och i
princip alla kvalitetsbatar har
en inlimmad ”strut” mellan de
olika lufttita sektionerna.
Detta innebar att om du
pumpar upp den ena sektionen
ror sig “’struten” ifran denna
mot den tub som haller ett
lagre tryck. Nir du sedan
pumpar upp narmaste sektio-
nen bredvid kommer “’struten”
att ater rora sig tillbaka.
Finessen med detta &r att
tuberna automatisk skoter
tryckutjdmningen ifall de
skulle fa olika tryck. Ungefér
+ 30 liter luft kan struten kor-
rigera.

"Struten’pd en Bombard

Detalj pa hur en tryckutjim-
ningsstrut kan vara konstru-
erad och limmad.

Viktigt
Lufttemperaturen kan stélla
till problem dven om vi hér
uppe i norr inte har

sd stora temp-
eraturskillna-
der pa dag och ==
natt som i an- &
dra delar av varl-
den, men @nda viktigt

att tinka pa.

1°C temperaturhdjning,

okar trycket med 3 millibar.

Figuren visar ett ex-
empel dér temp-
eraturen pa nat-
ten &r 15°C och
baten haller 0,18
BAR. P& dagen
stiger temperaturen till 35°C
och trycket i tuberna har nu
okat till 0,24 BAR.

En del ventiler har ett
overtrycksskydd som skall ut-
16sa om det blir for mycket
tryck i tuberna, men langt
ifran alla tillverkare monterar
sddana ventiler som standard.

Sid 5

Varmt och kallt

Baten blases upp pa land och
ndr den da kommer ner i det
kalla vattnet minskar volymen
pa luften och den far da i re-
gel kompletteringspumpas
med nagra tag.

Vissa, oftast de storre ba-
tarna, har overtrycksventiler
som slépper ut trycket nir det
blir for varmt. Finns inte detta
far man under varma sommar-
dagar halla lite kontroll pa att
trycket dr rétt, men det finns
ingen anledning till att bli ner-
vos ifall baten skulle raka fa
lite hogre tryck dn vad fabri-
kanten anger.

En del av Skandinaviska
Gummibatsklubbens medlem-
mar trycker sina batar med ett
hogre tryck én angivet dé ba-
ten blir ”styvare”, men gor
detta forst nir du fatt rad och
tips fran de som kan.

Ry / _ En l6st pumpad

~ ~ batkan forstoras.

Fjadrande stolar

yrkes- och racingbruk.

En ny typ av fjadrande stol har ta-
gits fram av Novamarin i Italien. |
Den justerar hydraliken elektro- §
niskt. Framtagen i forsta hand for

Denna typ av stol besparar kroppen |
mycket stryk nar det gar ordentlig sj6.

Annorlunda tinkesatt

Radhial

Radbhial ar ett fabrikat som har
16st det hdr med lufttéta tuber
pa sitt eget sitt.
Radhialbéatarnas "ytter-
hud" ar i en vav de kallar "Er-
strom-materialet". Som vi re-
dan vet “maste” ju varje fabri-
kant dopa “just sin vav” till
nagot eget namn, trots att det
flertalet ganger ror som om
Hypalon eller plastomerer.

Radhialbatarnas ytterhud
kan inte hélla lufttétt eftersom
de &r sammanfogade med en
blixtlaskonstruktion. Istéllet
har man valt att ha 16sa "luft-
kuddar" som man trycker i inn-
anfor “ytterhuden” och sedan
drar man helt enkelt igen
blixtlaset.

Tanken bakom denna kon-
struktion dr att det skall vara
enkelt och smartfritt att "laga”
en skadad ponton, allra helst i
falt. Men det géller ocksa att
noga se till att smuts, sand och
andra sma partiklar inte ldg-
ger sig innanfor “ytterhuden”
och gnager hél pa ”ballong-
erna’.

Luftkammare
“Ytterhud” _
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Annorlunda tankesatt

Tinker

Tinker gummibdtar har en
egen konstruktion och filosofi
pa sina tuber.

Inuti den vanliga ytter-
tuben finns ytterligare en luft-
fylld tub. Tanken dr att om
man far punktering pa den
yttre tuben skall den inre for-
hoppningsvis halla.

Ar detta nagot bra? Ja, att
ha en luftfylld tub inuti huvud-
tuben kan inte vara fel, det
finns ju da fler luftkammare i
tuberna. Men att det skulle
vara nagot som "skyddar" mot
punkteringar om man kor mot
t. ex. ett armeringsjdrn kan
vara tveksamt.

Nir den yttre tuben &r
punkterad har den ju inte
langre nagot avstand till
innertuben vilken da ligger
riskfyllt till, men visst kan det
fungera vid vissa tillfallen.

Tinker som segelbat

Konstruktdrerna har dven
tankt pd att motorbatsédkarna
kanske ocksa vill glida fram
ljudlost. Dérfor har man gjort
en komplett segelrigg som
ganska enkelt kan monteras pa
och av utan négra stdrre pro-
blem.

Ar detta kanske det opti-
mala séttet att bedriva sjoliv.
Vilj om du skall kidnna farten
och trycket i en gummibat
med ritt motor — eller sakta,
tyst glida fram bland kobbar
och skdr och bara njuta av
stillheten.

Tinker omvandilad till raddningsflotte

Det gar att fa ett uppblasbart
télt till Tinker gummibat, var-
for har sa fa andra tillverkare
tankt pa detta? Att kunna
blasa upp ett tilt runt och 6ver
baten ar naturligtvis ett oehort
skydd om man skulle rédka
hamna i en situation dar man
bara driver omkring. En idé
som fler borde ta efter. Pa detta
sdtt fungerar ju ocksa jollen/
gummibaten som en enklare
typ av rdddningsflotte. Tinker
saknar barlasttankar vilket en
riktig rdddningsflotte har.

Vi skall dock direkt kon-
statera att en riktig riddnings-
flotte &r klart Gverldgsen och
négot helt annat, men som
"griadde pa moset" till en min-
dre jolle méste man sdga att
det absolut inte dr nagon nack-
del med att dven ha denna
funktion.

Dacon liferaft/dinghy

Dacon har pa en av sina modeller kombinerat den lilla gum-
mibatens egenskaper med att den ocksa kan anvdndas som
raddningsflotte.

Jollen bléses upp med komprimerad
luft och har dven barlastfickor pa
langsidorna for att stabilisera
Y/ biten. Barlastfickor ar en viktig
del for en rdddningsflotte.

Dacon har dven en fiber-
glascontainer ddr bd-
ten dr packad, som
kan moteras pd en
storre bat. Ndr con-
tainern fills ner faller
baten ut och bldses upp pd
ca 30 sekunder med kompri-
merad luft.

Grabner Happy CAT

Grabner i Osterrike 4r
ett fabrikat som gar
sin egen vig med lite
annorlunda modeller.

Har en katama-
ran “Happy CAT”,
dels med segel dels
med en utombordare
allt efter Onskan.
Grabner har ocksa ett
stort urval av uppblas-
bara kanoter

Vrakvag

Risken att vi skall radka ut for
vrakvéagor pa véra breddgra-
der &r inte sa stor men det kan

vara trevligt att veta vad det
ar. En vrakvag dr en vag som
bryter den normala rytmen i
ett stormande hav. En vrakvag

tar omgaende slut och ”inget”
finns pa andra sidan.

Pé varldshaven har stora
atlantgaende oljefartyg gatt
under genom att hamna pé just
en vrakvag. Vrakvagor kan ha
en hojd pa 18-20 meter —
kanske mer.

Vind ——




Ventiler

Det finns ménga olika
ventiler till gummi-
batar, med olika kon-
struktion.

XS/XG ventilen ar
egentligen framtagen
till oljelansor men som
ocksa passar utmérkt
till gummibatar och
RIB.

Vid pafyllning sti-
cks slangen pa i bajon-
ettfattningen och vrides
ett ¥4 varv. Nu har ven-
tilen 6ppnats helt och
en backventil i slangen
gor att luften inte sipp-
rar ut.

Finessen med detta
dr att nir uppumpning
sker finns det inget
motstand, luften gar di-

rekt in i tuben utan
nagra membran eller
dylikt som "tar emot".
Nir luftslangen tas
ut stdngs automatiskt
ventilen med en fjader
och tdtningsbricka.

Placera ventilen ddir
materialet dr plant och
hdller jamn tjocklek.
Markera hdlet for ven-
tilen efter titningsring-
ens inre cirkel.

Sctt ventilhuset pd kant
i halet och ldt materia-
let glida in i botten-
plattans bada urtag.

XS/XG ventil (En av fa ventiler som kan monteras helt utifran)

Vik materialet dubbelt
ddr hdlet skall klippas.
Klipp forst ett mindre
hal och sedan det slut-
liga efter den marke-
rade linjen.

Tryck ned ventilhuset
genom hdlet med den
gdngade delen forst.

Zodiac
lagprofilventil

Lagprofilventilen lig-
ger vildigt ndra viaven/
tuben och risken for att
fastna eller haka fast i
ventilen minskar.

Avon
ventil
En enkel men beprovad

ventil som funnits
lange.

Valiant
lagprofilventil

Lagprofilventilen lig-
ger véldigt ndra viaven/
tuben och risken for att
fastna eller haka fast i
ventilen minskar.

ventil
Standardventil.

Modell SP 120, med
dubbla lock

Modell

standard l

SP 91,

Bostonventil

Sid 7
Bravo
lagprofilventil

Pg.a. av Radhialbat-
arnas konstruktion har
de en ventil som dr
monterbar fran utsidan.

Zodiac omstallbara 6vertrycksventiler

Trots att det d4r mer dn 20 ar
sedan Zodiac utvecklade dessa
ventiler, ar de fortfarande en av &

marknadens bésta.

Vid overtryck pa grund av
hég omgivande temperatur
sldapper de automatiskt ut Gver-
skottsluften till rétt tryck. Ven-
tilerna dr dessutom omstéll-
bara, sa att batens olika luft-
sektioner kan pumpas upp fran

en ventil.

7

o

2
Vs

4 N
Vi tar vildigt gidrna
emot material for
att forbittra och
gora informationen
sa fyllig och bra
som mdojligt i var
servicetidning. Dér-
for —Du som har er-
farenheter och tips
att ge, limna dessa
till Skandinaviska
Gummibéats-
klubben.

A /
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Att tomma baten pa vatten

Sjalvlans

De flesta konventionella gum-
mibatar, oavsett fabrikat, har
iregel samma typ av sjdlvlans.

Ett membran haller tétt
mot utifrdn kommande vatten.
Lanshalet med membran mé-
ste héllas absolut rent for att
detta skall fungera, det minsta
foremal som kommer i klam
mellan membran och fést-
plattan resulterar omedelbart
i att vatten kommer in i ba-
ten.

Dirfor skall locket/plug-
gen alltid sitta i nér baten lig-
ger stilla, i alla fall om det blir
en ldngre tid. Pensla gérna
membranet da och da med sili-
con for att behélla smidighe-

ten.

M
M
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En vanlig typ av linsplugg

Lansslang

Pa storre RIB, oftast arbets-
batar, finns ytterligare en kon-
struktion.

Den bygger pé att det
finns en mjuk slang, oftast i
Hypalonmaterial som dr mon-
terad Over ldnshalet/en i ak-
tern.

I normalldget dr denna
slang uppdragen med en tunn
men stark lina sé slangens ut-
lopp kommer ovanfor vatteny-
tan. Nér ldnsning skall ske
slapps helt enkelt linan ut och
slangen rétar ut sig bakom ba-
ten och tdmmer vattnet som
kommit in.

Vid all lansning géller det
att kora sa pass fort att vattnet
rinner ut och inte har nagon
mojlighet att rinna tillbaka in
i baten innan lanshélet &r tatt
igen.

Lansa med sjalvsug

En smart men enkel 16sning ar att

lansa med sjalvsug.

En anordning féstes
pa motorn under vatteny-
tan och en slang in i ba-
ten. Har skapas ett sug och
sé ldnge baten &r i rorelse
lansas den stidndigt.

Akutreparation

Svarlagat

Att laga den invéndiga tryck-
utjdmningsstruten kraver téla-
mod, kunskap och ritt hand-
lag.

Kanske bést att lata en yr-
kesman utfora detta.

X

Kontrollera skarvar, samman-
fogningar och spetsarna pd
huvudtuberna extra noga.

En vanlig konstruktion/lim-
ning av tryckutjdmnings-
struten i tuben.

Du kan ocksa
dra in den
skadade pon-
tonen i béten,
ta dig i land och gora en
riktig reparation.

A I’
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Tatningskilar

Till rdddningsflottar finns
koniska tdtningskilar i plast
med réfflade sidor for att de
latt skall gé& att kora in 1 ett
hal och stanna dir. Kilarna
finns i en sats om nagra olika
storlekar och kan i nodfall
dven anvindas till gummi-
batar/RIB.

Materialet i en raddnings-
flotte dr dock betydligt styvare/
hérdare &n vad Hypalon eller
PVC vav ar vilket gor att de
sitter bédttre 1 en raddnings-
flotte

Tillfallig faltmassig
reparation

Skulle skadan vara framme att
du kort hal kan detta i regel
enkelt lagas tillfalligt om du
har en tatningsbricka med dig.

Tatningsbrickan bestar av
tva kupiga skivor av galvani-
serad plat, som halls samman
av en central skruv med ving-
mutter.

Brickan tdtar revor upp
till ca 9 cm ldngd och hél upp
till ca 6 cm 1 diameter.

Tatningsbricka

Tétningsbrickan anvinds pa
foljande sitt.

1. Skruva loss vingmuttern
fran skruven och lat den
hdnga runt forldngning-
straden.

2. Tré in underskivan genom
halet med hjilp av skruven
och forlangningstraden.
Om revan ar for liten for att
sldppa igenom skivan, for-
storas forsiktigt revan till
lagom storlek.

3. Hall underskivan pa plats
mot vavens insida.

4. Léagg ner 6verskivan sa att
den passar mot under-
skivan och dra at ving-
muttern tills brickan tétar.

Bdde ovala och runda tt-
ningsbrickor finns att tillga.

Lanspluggar

En annan konstruktion ar att
baten har lanspluggar.
Denna lins &r inte auto-
matisk, utan pluggen maste
féllas ut 90 grader och tas bort
under tiden vattnet rinner ut.
Sedan sitts den tillbaka och

vrides ater 90 grader till ut-
gangsldget. Det ar enkelt att
montera denna typ av plugg i
baten eftersom genomforings-
ror finns fardigt att kopa.

Valiantlansning. Detta en kombi-
nation av membran + ldnsplugg —
en bra l6sning med hog sdkerhet. |

Under korning anvindes oftast en- =~

dast membramtétningen och vatt-
net 1 baten lansas ut automatiskt.
Vid stillaliggande sétts lansplugg-
en i for storre sakerhet, och tatning.

Valiantldinsning



Liminstruktioner

Allmant
Viktiga réad
om hur du

med att laga
din gummibét pa egen hand.
Lagningen startar du med att
klippa till en lagningslapp
som gér minst 30 mm utanfor
skadan.

Nar lagningslappen &r
klar ritar du av den dir den
skall sitta sa att du begrénsar
ytan som skall slipas och stry-
kas med lim. Ar du det minsta
oséker pa vilket lim som skall
anvéndas maste du fraga forst.

Att anvénda fel lim &r det
vérsta du kan gora. Var alltid
noga med att gora rent. Du
skall vara noga nar du stryker
ut limmet, det skall strykas ut
1 ett tunt lager med helst ett,
max tvéa tag med en kortharig
styv pensel, undvik att mala pa
limmet for da skadas det.

Sen det viktigaste,
VANTA. Ja just det, vénta till-
rackligt lange sé att allt 16s-
ningsmedel avdunstat och
limmet &r klibbtorrt. Finns det
rester av losningsmedel kvar
ndr lappen lagts pd, skadas
lagningen inifran.

Leta efter lackage

Att hitta lackaget &r inte all-
tid sa 1dtt, men med vatten
uppblandat med lite diskme-
del gar det oftast bra.

Badda med en svamp rik-
ligt med 16sningen over tuber-
na och vid lackage kommer
det omgaende att bildas luft-
bubblor.

Nastan alltid finns lacka-
get vid skarvar/sammanfog-
ningar eller vid spetsarna bak
vid huvudpontonerna.

Vid ldckage kommer hér
att bildas sapbubblor och de
kan anta en ansenlig storlek
beroende pa hur mycket luft
det lacker ut. Mérk ut lackage-
stillet med en mérkpenna.

Skulle det komma sméa
oftast e¢j sammanhéngande
bubblor pa annat stille pa
tuben dér det inte finns skar-

var eller ndgon sammanfog-
ning tyder detta pa porldckage
i védven.

Ar det “mindre” por-
lickage kan man prova med
”Gummimjolk”, men &r det
Over stora ytor pa baten sa lat
en fackman avgoéra om det ar
ckonomiskt I6nsamt att at-
gérda eller ¢j. Porlackage kan
bero pa dalig kvalitet pa
véven, eller att baten helt en-
kelt har tjanat ut.

Béten bor vara minst 10
kanske till och med 15-20 ar
innan porlickage skall behova
uppsta. En del av tillverkarna
av Hypalonbatar ger 10-ars
garanti och bor innebédra att
materialet med rage skall
klara denna tid.

Neopren och Stron-
golanvav

Tillverka en mall for repara-
tionen av halet eller revan,
tink pa att stridva efter god
anldggningsyta, minst 30 mm
runt skadan.

Om Neopren skall anvén-
das, slipa vid skadan och pa
lappen med pimpsten eller
sandpapper, tvitta noggrant 2
ganger med MEK. For repa-
ration av Strongolan (plasto-
merer) ricker det med nog-
grann tvitt 2 gadnger med
MEK.

Limmet skall paforas i
tunna skikt 3 ganger pa bade
lapp och vid skadan. Stryk de
2 forsta skikten med 5 minu-
ters mellanrum och vénta ca
10 minuter efter det 3:e skik-
tet ar pafort. Pressa sedan sam-
man ytorna och bearbeta lap-
pen med en spackel eller lik-
nande.

Se till att bearbetnings-
verktyget har mjuka rundade
former. OBS! Anvénd alltid
handskar och andningsskydd
vid all kontakt med lim och
MEK. MEK ir ett rengorings-
medel som méste anvindas for
att limmet skall bita ordent-
ligt.

Hypalon

Har du fatt en reva (uppslitet
hal) i viven bor du FORSOKA
laga fran insidan forst (se sid
10).

Blas sedan upp béten och
kolla att inte lagningen har or-
sakat rynkor eller veck. God-
kdnner du lagningen, sitt pa
en yttre lapp, med baten upp-
blast. Sedan ur med luften.

Sa till sjdlva limningen:
Lagningslappen bor vara 30
mm. storre dn halet, alltsa ett
lcm “knivhugg” kridver en
lapp pa 60x60 mm ungefir.
Nu kommer det viktigaste:
Béda ytorna maste buffas, som
engelsménnen séger, alltsa ri-
vas upp med sandpapper eller
liknande. Hur mycket? Ja, inte
sé att textilviven kommer
fram, men sa att den ofta glan-
siga ytan forsvinner.

Sedan rengores ytorna
med aceton (anvdnd aceton
utan olja). Aceton far aldrig
anvindas pa en PVC-bat!
Stryk sedan ett tunt lager med
lim pé& bada ytorna och lat
torka sa mycket att du inte kan
lyfta lappen nér du provar med
fingertoppen (ren fingertopp).

Tunt lager betyder ocksa
att hojder och dalar i limytan
undviks, for dér kan luft sippra
ut. Pa med ett limlager till och
nér detta néstan torkat, tryckes
lappen pé och man skrapar
bort luften under lappen med
ett mjukt rundat knivskaft el-
ler dylikt.

Vad menas med néstan
torkat? Testa pa en skrotlapp!
Man skall kunna lyfta lag-
ningslappen med finger-
toppen, men bildas det sma
limtradar, vanta en kort stund
till. Tyvarr rekommenderar
vissa batfabrikanter att bada
limstrykningarna ska torka
helt, min erfarenhet sdger né-
got annat. Ovanstaende giller
batar med Hypalon ytter- och
Hypalon/Neopren innervév.
De flesta s.k. moderna ’sma-
batar”, sdg ungefar fran 1985
och framat innehaller mycket
plast eller bara plast och ar
mycket svarare att laga.

Sid 9

Plastomerer, PVC

For det forsta krévs det en tem-
peratur pé ca +20°, for det an-
dra oftast speciallim, och for
det tredje ett 16sningsmedel
speciellt avsett for just det fa-
brikatet. Om du t.ex. ger dig
pa en Zodiac/Bombard fran
senare ar med aceton hénder
foljande!

Den glansiga ytan for-
svinner, sedan blir ytan matt/
kladdig, och i vérsta fall ham-
nar du nere i textilvdven.
Alltsa: Néar du diskuterar med
en gummibatsforsiljare si be
att fa se pa det lim som dom
SKA tillhandahalla. Fraga
ocksa hur ldinge man madste
vinta innan baten kan pum-
pas upp igen efter lagning for
anvandning. De flesta fabri-
kanter rekommenderar 24-48
timmar, men dven de som
anger 72 timmar.

Overhuvudtaget bor man
komma ihég att batarna ten-
derar att bli tillverkade maski-
nellt — en slags virmesvets-
ning, ofta utan lim.

Mark noga ut var lap-
pen skall placeras

a

Sdtt mdrke/streck bade pd
pontonen och pd lagnings-
lappen for att mdrka ut ex-
akt placering, innan lim
pdfores. Detta kan hjilpa
till med att du slipper
bérja om frdan borjan.

Nir lappen vil dr pa-
satt dr den svar att av-
ldgsna.

Aldrig sprit i bilen
under fard! Varfor
da i baten?
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Lim och losningsmedel

Ratt lim viktigt

Anvind alltid
ritt typ av
lim. Rad- -
fraga ett flottserviceforetag om
Du ir osédker. Dar koper du
ocksa limmet.

”Gummibatslim” &r en
typ av kontaktlim i vilken man
tillsdtter hardare. Lim &r en
farskvara och nir vél hirda-
ren &r tillsatt maste limmet an-
véndas och gér sedan inte att
spara.

Invandig lagning

A. Klipp till en invindig
lapp som dr ca 30 mm.
storre dn halet runt om
och limma denna inifran.

B. Den utvindiga lappen
kan mycket vil goras som
en dekor pa tuben. Gors
en likadan pa andra tuben
undgdr man helt att se att
bdten lagats.

Losningsmedel

Att noggrant tvitta och slipa
ytan som skall limmas &r
mycket viktigt, dven att ratt
losningsmedel anvéndes till
detta.

Observera att Hypalon
och Plastomerer, PVC be-
handlas pa olika sétt och

med olika medel.

Limmet, som levereras med batarna ar i
regel inte av 2-komponentstyp.

Se alltid till att anvdnda 2-kom-
ponentslim for basta hallbarhet.

N //
=9
.

Decitex och Denier

arbetsbatar har ofta 1800
Decitex 1 sitt material.
Om vi sdtter enheten
1 pé Denier, har Decitex
1,1130. Decitex ar det
mest anvdanda mattet.

Decitex och Denier ar ett
matt pa hur tjock, och
lang traden &r i viaven.
Néstan alla
familje/fritidsbatar
tillverkas 1 1100
Decitex. Mer avance-
rade expeditionsbatar
o.dyl. kan goras i 1670
Decitex. Stora RIB och

En normal damstrumpa

dr pd ca. 20 Denier, och
en tjockare stédstrumpa hal-
ler ca. 40-70 denier.

1 Denier = 1g/9000m = 1/9tex = 0,11 mg/m.

Vissa signalflaggor har sarskilda betydelser
Det finns méanga olika signalflaggor och betydelser pa dessa
— hér dr tvd av de viktigare att kunna.

Signalflagga O Signalflagga V v
betyder: Man betyder: jag be- }
over bord. hover hjélp. .

Material (viavar)

Det finns i princip tva varianter av vdv som anvéndes till upp-
byggnaden av gummibatar och RIB, bada i grunden framtagna

av Du Pont.

Hypalon

Hypalon dr det material som
anvindes mest till ” ytter-
huden” p& RIB och yrkesbatar
(Hypalon 80% + Neopren
20%). Trots att Hypalon é&r ett
”gammalt” material finns det
inget annat idag som kan visa
samma motstandskraft, var-
ken nér det giller UV-skydd,
slitstyrka, rivskydd, kemi-
kalietalighet, mm. Materialet
behaller sina egenskaper mel-
lan plus 140°, ner till minus
30°.
Hypalon anvéndes inom ma-
nga olika omraden, bland an-
nat inom husbyggnadstek-
niken diar man anvinder Hy-
palon som takmaterial.
Virldens storsta byggnad
som é&r tickt med Hypalon ar
Schweiz storsta varuhus till-
horande Philip Morris.
65000m? takyta ar tickt med
Hypalon, och da anvédnder
man materialet som yttertak!
Aven Kuwaits flygplats &r
tackt med 51000m? Hypalon
och den nybyggda kyrkan i
Willenhall.
Hypalon/Neopren fore-
kommer ocksa i bilar, kablar,
pooler och mycket annat. For-
modligen dr ”dragspelsmuf-
fen” vid vixelspaken i din bil
tillverkad av Neopren. Du
Pont tillverkar Hypalonet/
Neoprenet, men varje under-
leverantor har sitt “hokus
pokus” for att anpassa vdven
just for sitt &ndamal.

Materialspecifikationer  dr
mycket svara att fa fram. Arbetet
med kompletteringar och forsk-
ning efter dessa "hemliga” ma-
terial fortgar stindigt av SGK.

Neopren
(innervav i pontonen)

Neopren (100%) dr ett synte-
tiskt ”gummimaterial”, som
normalt anvéndes till industri-
produkter som é&r svarta till
fargen.

Till gummibatar anvan-
des detta till den ”innersta
huden” pa pontoner. Det ar
starkt, flexibelt, lufttétt och ar
latt att limma. I materialet
finns ingenting av PVC-dmne.

Plastomerer (PVC)

Péa senare ar har ett PVC-ma-
terial tagits fram och nistan
alla familje/fritidsbatar &r till-
verkade i detta. Tillverkarna
har sjélva dopt om ’sitt” ma-
terial till ett specifikt namn
t.ex. Strongan. Dock &r det Du
Pont som tillverkar detta
ocksa.

Polyurethane fabrics

Tornado har ett “eget” mate-
rial, uppgifter om detta har ej
gatt att fa fram.

Erstrom materialet

Radhial har ett material besta-
ende av Vinyl/Polyurethane pa
Treviavév, 1000 denier tjockt.

Akron TPE

Ett material som bland annat
anvandes av US Coust Guard
och finns i Valiantbatarna.

Panatex

Ett material utvecklat till upp-
blasbara batar, exklusivt leve-
rerat till Stingray batar som
standard.

Sakra motorn

Det ér inte alltid som forsdkringsbola-
gen betalar ut ersdttning om motorn
tappas och gar till botten. Se darfor
noga till att den alltid &r sékrad i1 ba-

ten, och dven last.




Sammanfogningsteknik

Hypalon

Hypalon ér alltid handlimmat,
med 2-komponentslim, speci-
ellt framtaget for detta mate-
rial. Metoden &r beprovad se-
dan manga ér tillbaka och ger
en otroligt stark sammanfog-
ning.

Genom att allting hand-
limmas finns det hela tiden en
ménsklig kontroll i varje mo-
ment. Nistan alla storre RIB,
sjoraddningsbatar, arbetsbatar
o.dyl. d&r sammanfogade pa
detta sétt.

C — —

En konventionell sammanfog-
ning med Hypalon (handlim-
mad)

Bilden visar uppbyggnaden av mdnga olika lager material i
en gummibdt. Materialen dr olika men principen dr den

samma for alla.

Hypalon 80%
Neopren 20%

Textilskikt

100%,
upp till tva lager.

Neopren

Oppning av skarv/sammanfogning

For att oppna en skarv/sam-
manfogning eller ta bort en
gammal lagningslapp anvin-
des en varmluftspistol for att
mjuka upp det gamla limmet.

Var forsiktig med vérme-
pistolen, d& det behovs en gan-
ska hog virme for att lossa
gammalt lim — men brénn inte
materialet!

Skrapa bort det gamla
limmet med ett inte allt for
skarpt foremal, en slo kniv
fungerar bra. Tvétta och slipa
dérefter mycket noga for att fa
en sa plan och ren yta som
mojligt.
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Plastomerer (PVC)

Strongan och alla an-
dra PVC batar
sammanfogas ma-
skinellt med en typ
av vdrmesvetsning

(kallad Thermobond-
ning av Zodiac/Bombard, och Thermowelding av Valiant).

Processen gar till sa att viven ldgges kant i kant och smél-
tes/pressas ihop. Pa var sida om denna smaéltrand ldgges sedan
enremsa viv bade pa utsidan och insidan av den forsta varme-
svetsningen. Allting gors helt mekaniskt med maskiner och
robotar.

Detalj av viven i Valiant-
batarna. Certifierad for bruk
i U.S. Navy and Army.

Vissa tillverkare ldgger tvd
remsor vav over skarven.

Detalj av Brigs Mirasol

——
Konventionell sammanfog-

ning av PVC (virmesvetsning
i maskin).

Detalj av Zodiacs Strongan™
Duotex.

~ Atgirda eventuella “slépp” i limningen omgéaende. Har en skarv eller sammanfogning bérjat slippa kommer
. den bara att forvdrras och du kommer att fa bade mer arbete och hogre kostnader for lagning genom att vénta.

Fjadrande stolar, och styre istallet for ratt

Ullman ér en ldkare och upp-
finnare 1 G6teborg som tagit
fram ett paket med special-
stolar och styre for att spara
personalen pa batar som an-
vandes i mycket krdvande sj6.
Nérmast ar det sjordddning
och kustbevakning som an-
vander denna typ av utrust-
ning.

Att kora en bat med styre
istdllet for ratt ar verkligen en
annorlunda upplevelse och
kdnns mer som att kora vat-
tenskoter. Att 6verga fran ratt
till styre krdver helt klart en
tillvinjningsperiod. Komplett
sats med tva stolar, styre och
hydralik ligger pa ett pris runt
120.000 SEK.
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Lostagbara pontoner

Lostagbara pontoner &dr dn sa
lange inte nagot méanga fabri-
kanter har, men Zodiac och
Quicksilver har det pa nagra
av sina RIB.

Tanken bakom detta &r att
pontonen skall kunna tas av for
service eller reparation. Pa
detta sétt behdver man inte ta
hela baten med sig till nagot
flottserviceforetag for atgard,
vilket underléttar avsevart.

En annan aspekt
kan ju vara bred-
den pa baten. Lite
storre batar har ju
en storre bredd dn
vad som ér tillatet att
kora med pa allmédnna
vigar. DA kan kanske den hér
konstruktionen vara vérd att
titta pa.

Zodiac Pro-modell

Skissen visar tvd Wikingbdtar

Det har med om tuberna skall
vara spetsiga eller trubbiga i
aktern gar i "vagor".

Jag vill inte kommentera
den rent sjotekniska biten ef-
tersom det finns olika och
motstridiga uppgifter om vil-
ket som dr "bast".

I alla fall sa &r argumen-
ten for trubbiga tuber i aktern
att det blir mer utrymme inne
i bdten. Samma sak géller ba-
tar med trubbig for. Har ar
ocksa argumentet att det blir
mer invandig plats.

Spetsiga eller trubbiga tuber

Man visar ofta detta med att
illustrera tva bilar. En med
lang bagagelucka, en med
néstan ingen alls. Eller med
en bild som visar skillnaden
inritad pé en skiss.

Zodiac Cherokee

Olika vinklar pa tubspetsarna

De langsgiaende huvudtuberna slutar néstan alltid med en
spets (kon). Daremot borjar man nu titta pa vilken vinkel

denna kon skall ha.

Pa Brigbatarna har man “’sénkt vinkeln” sa att under-
delen nistan fortsétter rakt ut i huvudtubens forldngning.
Pé detta sétt skapar man en ldngre vatten-

linje och fér ocksa en sorts konstgjort
fast trimmplan, som skall mot-
verka bl. a. dverstegring vid

acceleration.

Tvillingmotorer

Genom att montera tvd mo-
torer pa akterspegeln uppnas
vissa fordelar.

For att uppna optimal ef-
fekt ar det viktigt att pro-
pellrarna snurrar mot varan-
dra. Snurrar propellrarna &t
samma hall kommer baten
ockséa att dra mot det hallet,
det vill sdga Du kompense-
rar med ratten mot ”sned-
vridningen” for att baten
skall ga rakt fram.

En annan férdel med
dubbelmontage av motorer dr
att sdkerheten okar om en
motor skulle krangla. Anvén-

des dessutom separata driv-
medelstankar elimineras
ocksa risken for motorstopp
for att en av tankarna fatt
smuts/partiklar i drivmedlet.
Genom att kora den ena
motorn fram och den andra
back gér det ocksa att vanda
béten pa en “femdring”.
Enda nackdelen ar av
ckonomisk karaktir. Kop av
tva motorer, och dven dubbla
vinterservicekostnader.

H?O

Varmt vatten ér den forsta och
manga ganger bista metoden
att gora rent. Uppblandat
med nagra fa droppar disk-
medel gor denna “kemi”
manga génger underverk.

Récker inte detta far man anvinda en
specialkemi for rengoringen istillet

Tvatta Din uppblasbara till nyskick

Dinghy Cleaner ar ett bra
medel att anvdnda ndr baten
blivit extra smutsig.

Dinghy Cleaner tar i prin-
cip bort allt smuts, flackar etc.
som Du rékat fa pa baten. Folj
instruktionerna noga i bruks-
anvisningen sa fungerar

Dinghy Cleaner nistan som ett
“mirakelmedel”. Skulle baten
vara extremt smutsig gar det
dven att komplettera rengdr-
ingen med Fender Cleaner. Ta
sma ytor at gangen sa blir re-
sultatet oftast battre dn att ta
hela baten pa en gang.




Kritiska stallen for notskador

Hall rent under durken

Pa en konventionell gummibét
samlas sand och grus pa insi-
dan mellan durken och skro-
vet.

Detta bor man spola av
med jamna mellanrum sa skav-
och nétsar inte uppstar pa
véven. Batar med invindig tra-
kol har en tendens till not-
skador under denna.

Konventionell gummibat

Mellan durk och tuber kan
samlas sand o.dyl. som néter
pd materialet.

Skarven mellan pon-
toner och skrov pa
RIB

Pa RIB-batar dir pontonen &r
limmad mot skrovet kan pa
vissa konstruktioner samlas
sand, grus, mm. som kan néta.

Spola skarvarna mellan
tuber och skrov med jdmna
mellanrum.

Inspektera ocksa pa sam-
ma gang limningen runt om
hela pontonen, si ingen del
har sléppt. I s& fall skall det
omedelbart limmas.

Vid skarven mellan glasfiber-
skrovet och tuben kan samlas
sand o.dyl. som néter pa ma-
terialet.
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Ett ”bra” sitt att misslyckas,
ar att anvénda fel typ av lim
och losningsmedel. Innan
du ger dig pa att laga och
limma. Kontrollera noga
vilket material baten &r till-
verkad i.

7 ~

Inspektera limningen mellan
skrov och tuber, gdller dven
skrov av katamarantyp.
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Montering av durkar

Forsta gangen dr det ldmpligt att forst ldgga ihop hela durken
pa marken, sa man ser hur allting fungerar.

Antalet durkskivor varierar med bdtens storlek, mellan 3-6 st
hor till det vanligaste, varav de som ligger i foren oftast dr av
marinplywood och de andra i aluminium/marinplywood.

Rull- eller ribbdurk

P& mindre gummibatar som
anvidndes som jollar
och landstigningsbatar
fran "storre" moderfar-
tyg har oftast rull-,
uppblésbar- eller ribdurk.

Den hiér typen av durk &r
enkel att montera och tar inte hel- -
ler stor plats vid forvaring da bada kan rullas ihopa.

Rulldurk

Blas upp baten till 50-75%.
Lagg forst i framre durken/
durkarna och ddrefter mitt-
durkarna.

De tva sista durkarna sét-
tes som ett uppochnerviant V
enligt skiss och tryckes péa
plats. Det fordras ett ordentligt
tryck men inte onddigt vald.

Tra-innerkol

Har baten trdinnerkol ldgges
denna naturligtvis i innan
durkarna placeras pa plats.

Har baten trd-innerkol ar
det svarare att fa durkarna pa
plats, oftast far man lyfta ba-
ten i stavoglan for att det skall
gd lattare. Har &r det 1ampligt
att vara tva som monterar ba-
ten.

Nar vél allt ar pa plats bla-
ses baten upp till ratt tryck.

.gwuﬂ

TRYCK HAR

Tryck hart pa “V:et” for att
fa durkarna pd plats. Finns
det trd-innerkol i baten, se till
att denna ligger rdtt pd sin
plats.

E———

En vanlig konstruktion for att
sammanfoga tvd durkdelar.
Profilerna kan vara ndgot
olika mellan fabrikaten men
principen dr den samma. Hdr
visas profilen f6r en Bombard-
bat.

Aluminiumprofilerna kan ha lite olika utseende, hir Radhials

variant.

Sammanfogad respektive delad trikol (Bombard)
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Tra- aluminium- komposit- rull- eller hogtrycksdurk

Ak

Nistan alla konventionella
gummibédtar har durkar i
marinplywood eller alumi-
nium.

Oftast dr det marinply-
wood i de frimsta sektionerna
oavsett om resten av baten har
aluminiumdurkar.

I mellanrummet mellan
durkar och tuber samlas
smuts, sand o.dyl. Detta bor
spolas bort med jdmna inter-
vall for att ndtningen pa tuber-
na skall minska.

Lite urluftning av béten
kan behdvas for att du skall
komma 4t pa alla stille. Ar ba-
ten ratt pumpad ligger durkar-
na hart tryckta mot tuben.

Ta alltid av
den del av dur-
ken som det
skall borras i
och arbeta en bit ifrdn ba-
ten. Alla borrspén o.dyl.
maste noga tas bort efter ar-
betet.

. I’_
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Skruva och borra i aluminiumdurkar

Aluminiumdurkarna dr hal-
tomma” for att vikten skall
hallas nere. I mellanrummet
finns ett bikakemonstrat nit,
som héller ytterskivorna ifran
varandra och 4r normalt
mycket starkt. Men det ar anda
viktigt att man lagger stora
rostfria brickor runt de bultar
man faster i durken.

MBS torde vara den minsta
dimensionen for att fa ett si-
kert féste, och naturligtvis all-
tid rostfria bultar. Se ocksa till
att bultar som séttes langt ut
laings sidorna inte ror vid
bottenvidven vilket i sa fall
snabbt resulterar i ett hal. An-
vénd i den man det gér sa kal-
lad vagnsbult som har ett
rundat mjukt huvud.

Hogtrycksdurkar

Pa senare ar har det blivit mer och mer vanligt pa i alla fall
de mindre batarna att man levererar dessa med en separat
luftdurk, som kan pumpas upp otroligt hért.

Durken dr mycket stabil och gor att baten &r mer latt-
monterad &n med 16sa durkar i tré eller aluminium. AirDeck/
hogtrycksdurkar ersitter den vanliga durken, och gar snabbt
att montera. Hogtrycksdéck skall pumpas mycket hart. och
alla "vanliga" pumpar klarar inte av detta.

Yttre PVC-skikt
Polyesterduk
Drop-stich polyestergarn
Polyesterduk

Yttre PVC-skikt

Quicksilver 5 cm AirDeck

Zodiacs H P-durk. Hogtrycksdurk Yamaha

Innan den harda uppblasbara
hogtrycksdurken fanns hade
man vanlig” uppblésbar durk.
Har var Metzeler en av de ton-
givande fabrikaten.

Lanternor pa motorbatar, gummibatar och RIB

Alla batar och fartyg som
overstiger 7 meter, eller gar
snabbare én 7 knop skall fora
lanternor i morker och vid
nersatt sikt.

Férdas Du inte péa sjon
under morker behdver Du inte
fora lanternor. Vid dalig sikt
under dager har da dessa ba-
tar en “automatisk” dispans.

Aven om lanternor under
vissa forhallande kan uteslu-
tas dr det dnda bra att ha sa-

dana pa baten, dven under da-
lig sikt vid dager — det hand-
lar d&ven om sdkerheten for
Din egen skull.

For motorbatar under 12
meter skall topp- och akter-
lanternan ha en lysvidd pa
minst 2 sjomil, och barbord-
och styrbords lanternor skall
ha en lysvidd pa minst 1 sjo-
mil. P& batar under 20 meter
far man ocksa lov att anvidnda
en sammansatt sidolanterna

Barbords sida

Styrbords sida
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Skrovformer och konstruktioner

Det finns ett otal olika skrovformer, vart och ett med sina for- och nackdelar. Vilken skrovform baten skall ha beror till stor del
pa hur baten skall anvédndas. Vill man att baten skall kunna ta sig fram i 6ppen, kanske ibland grov sjo géller en RIB med ett hart
skrov och djup V-form. I mer skyddade vatten kanske en ndgot mindre V-form kan vara alternativet for att istillet f4 upp baten

i planing lite snabbare.

Skall gummibéten anvéndas pa insjéar och vattendrag dar man vill gora strandhugg pa grunt vatten eller dra upp baten pa
stranden maste man ta hidnsyn till batens vikt och da vill man inte heller ha ett skarpt V, som kan griva ner sig i sanden. Da &r
en SIB med luftkdl ett alternativ. Sa vélj skrov och typ av bat till just ditt sdtt att bedriva sjoliv.

V-format SIB skrov

Bittre kursstabilitet fis genom
att antingen en luftkdl som
blases upp, eller en invandig
trakol som héller ut botten-
vaven pa baten och bildar en
V-formad kol. Trékdlen bildar
en bittre V-form an den upp-
blasbara kdlen.

Bombad skrov

I bada fallen maste baten
alltid vara vdl pumpad for att
halla duken spénd.

&

Bombard trdkol

Gummibat med trikol.

Gummibdt med luftkol.

Futura skrov

Héar har man byggt pa det V-
formade skrovet med ytterligare
tva langsgdende pontoner for att
fa annu béttre kursstabilitet. En-
dast hos Zodiac.

Zodiac Futuraskrov

Rigid Rail skrov

Yamaha har styrskenor, som
monteras under tuberna.
Dessa ér inte uppblésbara utan
i plast, som okar kurssta-
biliteten. Endast hos Yamaha.

Yamaha Rigid Rail skrov

Plywood skrov

Tyska Wiking har 16st sin
skrovkonstruktion med att
man helt enkelt lagger in
tva invindiga plywood-
skivor som héller ut j
bottenvdven och bildar pa &
sa sétt en hard V-form.

12mmplywodd ¢ %
\.' \\'

RIB skrov

Ett riktigt hart skrov i plast, glasfiber, kompositmaterial eller
aluminium. Skrovets form kan vara utformat mycket olika be-
roende pa fabrikat. Vissa skrov har V-form i féren och planas
ut mot aktern ddr de kan vara néstan helt plana. Andra kan ha
en skarpare V-form som foljer hela batens ldngd. Skillnaden
ar att den skarpare V-formen gar i vattnet, dar den planare
mer gar pa vattnet.

Avonskrov

Platt skrov

I regel endast pA mindre gum- ¢
mibétar som anvindes som ¥
landstigningsbatar till storre
fritidsbatar. Gor baten latt och
enkel att transportera. Det platta skrovet gor baten min-
dre kursstabil.

Zodiac

D-tuber

Italienarna har borjat

med nagot de kallar for

D-tuber. Man har helt en-

kelt halverat tuben for att

pa sé satt fa mer inner-

utrymme utan att for den

skull baten blir bredare.
Detta &r fortfarande

s pass nytt sa vi ndjer oss med

att bara konstatera att denna ponton-

konstruktion ocksa finns.
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Skrovformer och konstruktioner

Ribster skrov

Zodiac ér den forsta tillverka-
ren som producerat en RIB
med delat skrov.

Skrovet monteras i tre
sektioner pa den uppblasbara
gummibaten. Ett hart skrov
ger bittre sjoegenskaper och
detta &r kanske 16sningen for
de som vill anvinda en RIB
istéllet for en SIB (SIB = kon-
ventionell gummibéat, soft
inflatable boat), men som
innan inte haft plats med
vinterférvaringen.

Hdr monteras de tre skrov-
sektionerna.

Demaree skrov

Demaree inflatables boats, inc
i USA har en liknande kon-
struktion som Zodiac har pa
sina Futura modeller, med en
extra liten ldngsgaende ponton
under huvudpontonerna for att
baten skall & en stabilare gang
1 vattnet.

ST
e

Skrovformen pa Demeree-
baten skiljer sig s till vida att
de &r helt plana pa den forsta
tredjedelen fran foren och
bakat. Darefter borjar den rik-
tiga kolen.

Baten dr framtagen for att
bl. a. anvédndas som rdddnings-
bat pa floder med tuffa vatten.

Demarre Chesapeake

Demaree Cat-RIB

Demaree Cat-RIB skiljer sig
frén andra katamaranribar ge-
nom att de har tva helt frista-
ende huvudpontoner. Daremel-
lan har man “héngt” skrovet.

Bombard 20° skrov

2 st uppblasbara sektioner bildar ett oforanderligt V-

skrov. Denna konstruktion gor ocksé att sittbrunnen

blir djupare.

Bombard 20° Aerotec skrov

Cat-RIB

RIB med katamaranskrov, i 6v-
rigt tillverkade i samma mate-
rial som de konventionella
RIB-skroven.

Nautica Ranger skrov

Prestige catamaranskrov

Annorlunda tankesatt

Négra tillverkare har pé sina
tuber dér bak monterat stora
plastkoner. Dessa dr utformade
sa att de gar att anvinda till
att ta sig upp i baten pé ett en-
kelt sitt. Pa ena sidan finns en
stege, och pa den andra oftast
ett motorfaste for reserv-
motorn. Detta kan kanske
ocksa vara en 16sning pa "pro-
blemet" med att fa spetsarna pa
aktertuberna riktigt téta.

Fortfarande har de flesta fabri-
kat inte inbyggd stege pé akt-
ertuben men da fungerar dven
en specialstege for gummibatar
och RIB bra.

Hér en rejél stege fran
Sting Ray Marin, som gar
langt ner i vattnet sd det &r latt
att komma upp i baten, &dven
for dykare med simfenor.

a—

Langsgaende skenor for béttre
kursstabilitet.

Fast Din utrustning ordentligt i baten

I de flesta durkar finns fastoglor
eller nagon annan typ av hjélp for
att spanna fast utrustningen. Bil-
den visar en Bombard som har
langsgaende skenor i durken dér PP
Du kan fésta 6glebeslag var Du vill
langs hela batens langd.
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Kor med ”insidan”, det sparar din bat, dig sjalv,
dina passagerare och din utrustning.

Korteknik i medsjo

En aktervag som slar in i baten kan vara betydligt farligare &n en vag som kommer fran foren. Problemet med aktervagen

kommer nédr du kor i meds;jo.

Dra pad gas igen ndr du dr pa vdg ner i

ndsta vagdal for att inte aktervdgen skall ~ for att bdten inte skall fara rakt ut i det
sla in i bdten.

"bla”.

Slipp av pd gasen ndr du nar vagtoppen

hdnda.

Kor fran aktervagen! Att fa aktervigen
in i bdten dr ett av det farligaste som kan

Motsjo

Undvik att hamna i denna si-
tuation. Att kdra foren rakt in
i en motsjo eller att kora for
fort ned for en vag mot nésta i
medsjo resulterar ofta i att du
far sjon over dig.

Motvind

Stark motvind kan ocksa stélla
till problem ibland. Ténk pa
att en konventionell gummi-
bat (SIB) ar latt och ett rejélt
vindfang.

Sidsjo

Sidsjo ar i regel inga som helst
problem varken for konventio-
nella gummibétar eller RIB-
typen. Béten foljer bra och de
dr som “tejpade” pa vatteny-
tan.

Trimma ratt

Genom att trimma in eller ut riggen pa
motorn far du baten till att halla upp el-
ler ner foren. For att fa en fullstdndig kon-
troll ver detta fordras att du kan reglera
trimningen direkt fran styrplatsen.
Trimning behdver goras vid manga
tillfille bland annat beroende pé sjo-
gangen, lastfordelningen i baten och vid

tvéra girar.

Inget for amatorer

Vid extrem sjogéng kan ibland
enda 16sningen, for att klara
sig fran en kapsejsning, vara
att kora rakt igenom vagen
med full motorstyrka.

Det dr en absolut sista
nddlosning! Bétens el-system
maste vara i perfekt skick och
totalt vattentdtt. Tank pa att
nér (och om) du kommit ige-
nom, kommer det en vag till
och dé géller det att utrust-
ningen fungerar igen om du
over huvudtaget finns kvar i
béten.

Betrakta Dig som amator
i detta hinseende — ytterst fa
personer klarar detta.
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Self Righting Bag

Righting Bag &r egentligen
inget annat &n en stor ballong
som kan vinda baten rétt ifall
den skulle kapsejsa och lagga
sig upp och ner.

Righting Bag dr monterad
péa en A-bage/targabage och
ligger vil skyddad i sin véska.

Pa akterspegeln finns ett
handtag som du simmar fram
och drar i. Da utloses en pa-
tron med komprimerad luft
som fyller Righting Bagen,
som da rétar upp béten.

Batar som forvaras
inomhus

Gummibaten skall goras ren,
tvittas med en latt tvallos-
ning, eller med nagot spec-
ialmedel for gummibatar.
Nir rengoringen ar klar skall
baten talkas in, anvand ind-
ustritalk som inte dr par-
fymerad.

Lis noga igenom bruks-
anvisningen for hur baten
skall vikas ihop. Lagg négot
skydd emellan beslag och dy-
likt s& de inte ligger och
skaver pa vdven. Ta ur sa
mycket luft som mojligt,
luftpumpar gar i regel att re-
versera sa att de istdllet for
att blasa, suger.

Du kommer da att fa ba-
ten 1 ett litet snyggt paket.
Nir baten tas i bruk igen,
blés upp den men inte till
fullt tryck omgaende. Lat
baten sta dver natten sd att
alla veck har réttat ut sig pa
ett skonsamt sitt.

Detta skall du naturligt-
vis ocksd gora nér baten ar
nykopt, for da dr den verkli-
gen hart packad. Kontrollera
ocksa att allting ar helt innan
du sjosdtter. Membranen i
ventilerna behover bytas na-
gon gang dé och da, du mér-
ker nér det borjar ’pysa” ut
luft. Ha dven ventil och
membran med i reserv.

N S
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w Forvara inte gummi-
baten pa vind, kéllare eller
uthus dar moss, rattor, mm.
kan férekomma. De flesta
forsdkringar ticker inte den
typen av “gnagskador”.

Om mojligt, 1at baten
ligga latt uppblast dver vin-
tern i tempererat utrymme,
da mar den bast.

RNLI star for Royal National Lifeboat Institution och ar Stor-
britanniens motsvarighet till SSRS.

PaRIBEX 2001 demonstrerade RNLI sina batar med sjalv-
rattningsformaga. Efter utford sjélvrittning steg besdttningen
ombord, kontrollerade utrustningen, startade motorerna och
korde ivdg. Imponerande!

De flesta RIB kan utrustas med sjélvréttningsutrustning
som kostar fran £ 2500 inklusive targabage.

Ovan bildserie visar RNLI, Engelska Sjordddningssillskapets uppvisning pa
RIBEX 2001.



Tuber/Pontoner
Rigid Boyuyancy Boat

En RBB (Rigid Boyuyancy
Boat) dr en RIB dér pontoner-
na &r fyllda med en "hérd och
fast" skumaktig fyllning.
Detta innebdr att vid en even-
tuell punktering av pontonen
behaller den sin form och flyt-
kraft.

Troligtvis var det US
NAVY som bérjade med detta
pa sina militdr-RIB. Dérefter
har dven sjordddningen "byggt
om" vissa av sina RIB till
RBB. For militdr och sjoradd-
ning kan detta vara ett sitt att
fa ldngre livsldngd pa sina
batar da dessa av naturliga
skdl utsétts for mycket onor-
mala pafrestningar. Om och
hur sjoegenskaperna dndras
far framtiden utvisa.

Fo6r mer normal hantering
av batar till fritids- och/eller
yrkesmaissigt bruk finns det
knappast nagon anledning att
gora om sin RIB till en RBB.
En RIB ér en av de sdkraste
batkonstruktioner som nagon-
sin tagits fram.

(U

Principskiss for RBB tuber

Zodiac’s DURARIB ™

Detalj av DURARIB ™,

I dag finns det ett flertal
varianter av skumfyllning och
utférande med mer eller min-
dre skum och luftfyllning.

En version av ett "mellan-
ting” med ett tunnare "foam-
lager” och innanfor detta en
uppbldsbar "ballong”.
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Annorlunda tankesatt

RS 3
Zodiac har en serie G batar. G
380 och G 4701 1670 decitex
med Futura skrov for special-
andamal, som vi kanske nor-
malt inte hor talas s& mycket
om.

Det speciella med denna
G-typ ér att den blases upp
med komprimerad luft. I
akterspegeln dr en tub monte-
rad med komprimerad luft och
den bléaser upp bade pontoner
och hogtrycksdurken.

Militdren i méanga lander
anvinder denna typ av bétar
till specialuppdrag.

— ~————

Lattstuvad gummibat med

uppblasbar akterspegel

Plastimos modell Pi 230 ar
2,40x1,31 m och klarar en 2,5
hk motor. Tillverkad i PVC
1100 Decitex med limmade
och svetsade sommar. Prak-
tiskt att ha med 1 bilen. Baten
utan motor véger 18 kg. Matt
ihopvikt dr endast 63 x 88 x

32 cm. Aror, reparationssats,
forvarings/béarvéska och pump
ingar som standard och baten
har 4 ars garanti.

Lattstuvad gummibat
med hopfallbar akter-
spegel

Bombard har pa sina AX
Compakt modeller en hopfall-
bar akterspegel for att minska
pa utrymmet i packat skick.
Tva modeller finns, en pa 2,60
m som véger 27 kg och en pa
3,10 m. som viger 31 kg. Re-
kommenderade motorstyrkor
ar fran 6-10 hk.

Mote pa kontrakurs

Tvé maskindrivna batar mots
pa kontrakurs med risk for
kollision. Béada skall gora en
tydlig styrbordsgir. Detta &r en
farlig situation nédr tvd snabb-
gaende batar
mots. GOr un-
danmandvern
igod tid for att
undvika otrev-
ligheter. Du
kan aldrig
veta om den
andre foraren
kdnner till
véjningsreg-
lerna.

Detta servicehéfte dr det forsta i sitt slag pa svenska och det finns sékert mycket mer att skriva om. Vi tar
gérna emot tips, idéer, bilder, teckningar, skisser, mm sa att en 6:e forbéttrad upplaga blir mojlig att
framstélla. Servicehidftet framstélls pé ideella grunder utan vinstsyfte for att frimja den uppblasbara
baten och dess anvindning.

Skandinaviska Gummibatsklubben, Gammalstorp, Falkvigen 8, SE-242 95 Horby, Sverige

http://hem.passagen.se/sgkrib




RIB

Vad ar en RIB?
Rigid Inflatable Boat

En RIB (Rigid Inflatable Boat) dr en bat med hart skrov i
plast, glasfiber, kompositmaterial eller aluminium. En bat
blir inte en RIB bara for att det monteras en "krage" runt
baten. En riktig RIB &r en skrovkonstruktion tillsammans
med uppblasbara tuber, som frédn borjan ar anpassade till och
for varandra.

En grundlaggande egenskap for RIB éar att lufttuberna
stabiliserar baten. Vissa RIB kan ocksa ha skumfyllning i
tuberna och da kallas dessa batar for RBB.

Skissen ovan visar en riktig
RIB (Balder marin 700).
Aktertuberna ligger i vattnet
och stabiliserar hela bdten.
Vissa sd kallade RIB /RBB
har lufituberna sa hogt upp
pa skrovet att de i princip
aldrig ror vid vattnet —
dessa batar bendms kanske
“felaktigt” som RIB. Det dr
endast bdtar med en upp-
blasbar fender runt bdten.

Avon Searider, ett annat exem-
pel pa en riktig RIB.

RBB

Vad ar en RBB?
Rigid Boyuyancy Boat

En RBB (Rigid Boyuyancy Boat) ér en
RIB dir pontonerna ar fyllda med en
"hard och fast" skumaktig fyllning.
Detta innebér att vid en eventuell punk-
tering av pontonen behaller den sin
form och flytkraft.

Troligtvis var det US NAVY som
borjade med detta pa sina militar-RIB.

Direfter har éiven sjoriddningen "byggt ~ Skumfylining
om" vissa av sina RIB till RBB. For militdr och sjoraddning
kan detta vara ett sitt att fa langre livslangd pa sina batar da
dessa av naturliga skal utsétts for mycket onormala péfrest-
ningar. Om och hur sjéegenskaperna dndras far framtiden
utvisa.

For mer normal hantering av batar till fritids- och/eller
yrkesmassigt bruk finns det knappast ndgon anledning att
gora om sin RIB till en RBB. En RIB ér en av de sékraste
batkonstruktioner som nagonsin tagits fram.

Marchi Super Alfa 52 dr en RBB. I Italien kallas de for TUG.

FIB

Vad ar en FIB?
Flying Inflatable Boat

En FIB ar en (flying
Inflatable Boat) liten
RIB, som man mon-
terat pa en vinge.
Hela ekipaget
drivs fram med en
stor propeller i “akt-
ern”. Baten startar
och landar helt utan
hjélp. Fran att ha va-
rit en mycket udda &
typ av farkost, kan
den nu kopas som en standradprodukt i flera lander. Néar far
vi se Polis och sjordddning i dessa flygande RIB?

SIB

Vad ar en SIB?
Soft Inflatable Boat

En SIB (Soft Inflatable Boat) ar en konventionell uppblasbar
bat. Som inte har hart skrov, och har tuberna fyllda med luft.

Durken pa béten kan vara uppblasbar, eller i aluminium,
kompositmaterial eller trd. Batens kol kan vara uppblasbar,
eller av trd som
trycker ut véven
sa att den formar
ett V-format
skrov. Mindre [
SIB som jollar §
och dingar kan
sakna kol helt
och ar plana i
botten.

foretag. Bilden visar en Suzumar 390, med
trdadurk och uppbldsbar kol.




