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SAMMANFATTNING

Examensarbetet utgar fran dessa tre fragor:

Hur har bestdndet av banvaktstugor sett ut och hur ser det ut idag?
Vilka kulturhistoriska varden kan banvaktstugor anses ha generellt?
Enligt vilka kriterier bor man valja ut vilka typer av banvaktstugor som
ska bevaras?

Uppgiften har avgrinsats av Sveriges nationella grinser eftersom jarn-
vagar normalt inte foljer regionala eller lokala gréanser.

For att sitta banvaktstugan i ett sammanhang redovisas forst den
svenska jarnvagens historia kortfattat fran de forsta trafikerade banorna
vid mitten av 1800-talet via explosiv utbyggnad, allméant forstatligande
och fram mot det sena 1900-talets nedlaggningar. Sedan beskrivs ban-
vakternas forutsattningar och arbetsuppgifter historiskt sett med fokus
pa Statens jarnvagar (SJ). Besiktning och underhall av banan skedde till
en borjan med handkraft och enkla redskap for att allt mer mekaniseras i
och med utvecklingens framsteg. De bofasta banvakterna forsvann suc-
cessivt fran SJ fram till 1960-talet och ersattes av banarbetslag.

Banvaktens tjanstebostad, banvaktstugan, var en av manga jarnvags-
byggnader som funnits fran jairnvagens barndom och de byggdes i serier
efter typritningar. Banvaktstugorna vid SJ var frdn borjan mycket sma
och man tvingades bygga ut dem och utveckla nya och storre typer. Den
sista typen vid kom pa 1920-talet. De enskilda jarnvagarna tycks ofta ha
byggt banvaktstugor med SJs som forlaga och sarskilt SJs modell fran
1872 var en viktig forebild. Det forekom &aven att banvaktstugor kombi-
nerades med trafikplatser eller bostader fran banmastare.



Det har funnit omkring 4 700 banvaktstugor i Sverige varav drygt 30
procent finns kvar, 40 procent ar rivna medan statusen for resterande 30
procenten ir osdkra.

Banvaktstugornas generella virden ligger i dess roll som typhus, vittne
om jarnvagens framvéxt och betydelse samt som hem for en viktig grupp
av arbetare. Kopplingen till jirnvigen maéste vara tydlig.

Nir man ska bedoma banvaktstugors varden ska man ta hansyn till vil-
ken typ av stuga det ror sig om och liangs vilken stricka de ligger 1angs
snarare an inom vilket omrade de finns. Man ska snarare se banvaktstug-
or som grupper av byggnader dn som enskilda objekt.

Dokumentinformation
Antal tecken 93759

Antalord 15652

Antal sidor 109



INLEDNING

Bakgrund

Sommaren 1999 kopte jag Kvistbro banvaktstuga som ligger i vastra Nar-
ke dér jag viaxte upp. Den var da det sista hus som fortfarande dgdes av
SJ lings den sedan 1991 upprivna jirnvigen mellan Orebro och Svarta.
Bara négra ar tidigare hade jag av okidnd anledning borjat intressera mig
for jarnvagars historia och jag hade konstaterat att det fanns stationshus,
héllplatskurar och godsmagasin, men knappt reflekterat 6ver banvakt-
stugornas existens.

Senare, bade under min tid som lokférare och som byggnadsvardsstud-
ent, har dessa byggnader fascinerat och intresserat mig, bade med tanke
pa deras forekomst, utseende och historiska betydelse.

Det har funnits banvaktstugor utplacerade med jaimna avstand langs i
princip alla jarnvagslinjer i Sverige — de maste ha byggts i tusental och
ofta foljt typritningar. Det var relativt ansprakslosa byggnader sett till
storlek och arkitektur, men de var en forutsittning for att kunna bedriva
tagtrafik i Sverige under narmare ett sekel. Med tiden forlorade banvakt-
stugorna sin betydelse och manga séldes eller revs. Sedan ett antal de-
cennier tillbaka finns det inte ldngre nigra bofasta banvakter i landet.

De narmaste aren planerar Banverket att silja eller riva ett tusental
byggnader som star under deras forvaltning, varav ett hundratal har varit
banvaktstugor. Banverket har fram till den 1 juli 2007 gett en konsult i
uppdrag att bedoma vilka objekt som &r intressanta att bevara. Konsulten
ar en tidigare anstélld vid Riksantikvarieimbetet med lang erfarenhet av
kulturmiljoerna langs landets jarnvagar.



Syfte

Pa samma sitt som jag sjilv i borjan av mitt jirnvagshistoriska intresse
hade svart att »se« banvaktstugorna, uppfattar jag det som att manga
andra, bade inom och utom de intressesfiarer och branscher som kultur-
miljovard och jairnvag utgor, har svart att »se« banvaktstugorna for de
andra jarnvagsbyggnaderna.

Mitt syfte ar att samla och 6ka kunskapen om banvaktstugor, belysa
deras varden samt att skapa ett underlag for en ny syn pa hur man bor
behandla byggnadstypen i framtiden. Den konsult som ndmns ovan, har
uttryckt att examensarbetet kan bli till god hjilp i dennes arbete eftersom
det saknas en 6verblick av detta byggnadsbestand idag.

Examensarbetet skulle kunna bli en del av arbetet med miljomalet
»God bebyggd miljo« dar delmalet »Kulturhistoriskt vardefull bebygg-
else« har malet »Bebyggelsens kulturhistoriska virden skall senast ar
2010 vara identifierade och ha en langsiktigt héllbar forvaltning«.

Mal

Malet med examensarbetet ar att

— ge en sa heltdackande bild av Sveriges banvaktstugor som majligt i
gangen tid och idag,

— identifiera kulturhistoriska varden som generellt skulle kunna
appliceras pa banvaktstugor, samt att

— ge forslag pa en strategi for bevarande av banvaktstugor.

Fragestallning

Hur har bestdndet av banvaktstugor sett ut och hur ser det ut idag? Vilka
kulturhistoriska viarden kan banvaktstugor anses ha generellt? Enligt
vilka kriterier bor man vilja ut vilka typer av banvaktstugor som ska be-
varas?

Teser
Min forsta teser ar att banvaktstugor generellt sett blivit styvmoderligt
behandlade som byggnadstyp och att relativt manga har rivits utan storre
hénsyn till kulturhistoriska varden, etc. Jag antar dven att banvaktstugor
endast i liten man har f6ljt lokala eller regionala byggtraditioner och att
man anvént liknande typritningar vid olika jarnvéagar i landet.

Vidare antar jag att man bor kunna konstatera vissa gemensamma kul-
turhistoriska varden hos byggnadstypen generellt, dd man bor betrakta



banvaktstugor som en relativt homogen grupp funktionsbyggnader snar-
are an som enskilda unika objekt.

Slutligen antar jag att relativt fa banvaktstugor har blivit forklarade
som byggnadsminnen eller har andra lagskydd med fokus pa deras kul-
turvarden men att fler byggnader bor skyddas for att ge en mer rattvisan-
de bild av det historiska besténdet.

Avgransning
Examensarbetet ska behandla banvaktstugor i Sverige, d.v.s. de byggna-
der som uppfordes som tjanstebostad at den s.k. banvakten. Denne jarn-
vagstjansteman hade som huvudsaklig uppgift att utfora inspektioner av
en pa forhand bestamd del av banan och att i viss man atgérda konstater-
ade fel for att garantera sakerheten for jairnvagtrafiken. Examensarbetet
kan ocksa komma att knyta an till de byggnader som var avsedda f6r ban-
vaktens overordnade, t.ex. banférmans- och banmastarbostader.
Eftersom jarnvigar ofta dragits oberoende av socken-, landskaps- och
lansgranser kan inte examensarbetet avgransas till sarskilda regioner.
Snarare ska fokus ldggas pa banstrackor med sarskild tanke pa vilka fore-
tag som byggde och drev respektive bana.

Metod

Jag ska borja med att bygga upp en databas med de uppgifter om ban-
vaktstugor som har gjorts mig tillgingliga. Utifrdn denna ska jag géra en
webbplats med majlighet for mig och registrerade anviandare att kom-
plettera uppgifterna. Banvaktstugorna ska ordnas enligt det system dar
man delar upp landets jarnvagar i s.k. bandelar och som i viss mén tar
hénsyn till vilket bolag som byggde och drev en sirskild jairnvagsstracka.
Detta system anvands bl.a. av Svenska Jarnvagsklubben och Sveriges
jarnvagsmuseum for att systematisera deras samlingar.

Utifrén det bild- och ritningsmaterial som finns tillgéngligt pa arkiven
och muséerna runt om i landet ska jag ge exempel pa hur banvaktstugor
har sett ut vid olika bandelar. Om historiskt material saknas kommer jag
att forsoka ta hjalp av jairnvags- och hembygdsintresserade for att kon-
statera utseendet idag och endast i undantagsfall gora egna studieresor.
Efter detta skede ska jag systematisera resultatet for att kunna konstatera
»typer« av banvaktstugor med hansyn till bl.a. form och material.

Utifran kall- och arkivmaterial ska jag beskriva banvaktstugornas his-
toria, funktion och betydelse for att kunna visa pa eventuella gemensam-
ma kulturhistoriska varden. Har ska Axel Unnerbacks » Kulturhistorisk



vardering av bebyggelse« utgiven av Riksantikvarieimbetet 2002 vara en
viktig utgangspunkt.

Slutligen ska jag ge forslag pa en strategi for bevarande av banvakt-
stugor med utgangspunkt i tidigare skeden av metoden. Dar ska jag ta
hénsyn till nuvarande bestand och befintliga byggnadsminnen eller and-
ra lagskyddade banvaktstugor enligt uppgifter fran Riksantikvarieambet-
et och andra kulturhistoriska instanser.

Kallor

I forhallande till hur mycket det finns skrivet om jarnvégar i allménhet,
ar den samlade litteraturen om banvaktstugor i synnerhet ovanlig. Soker
man efter frasen »jarnviag« med trunkering i den gemensamma databas-
en for Kungliga biblioteket och Bibliotekstjanst AB far man 8104 traffar.
Soker man efter »banvakt« med samma premisser fir man 21 traffar var-
av fem ar mer eller mindre fackbocker om banvaktstugor och tva avdem
har titlar som tyder pa ndgon form av inventering.

Det har skrivits ett hundratal monografier och jubileumsskrifter om
olika privata jairnvagsbolag och -strackor samt en handfull storre jubi-
leumsbocker om Statens jarnvagar. Dessutom finns nagra verk som tar
upp jarnvagens historia i Sverige i allméanhet, t.ex. »Sveriges jirnvigar«
av Ivan W Fischerstrom fran 1971 och »Sveriges jarnvags historia« av
Bjorn Kullander fran 1994. Av tidigare erfarenhet, och genom kontroll av
jarnvagslitteraturen pa Almedalsbiblioteket, innehéaller denna litteratur
bara enstaka spridda uppgifter om banvaktstugor.

Utover dessa mer publika killor finns samlingar av tryckta arsberittel-
ser, instruktioner och handbocker, m.m. utgivna av de respektive jarn-
vigsbolag i samlingar pa bl.a. jirnviigsmuséerna i Givle och Angelholm,
som kan beritta om banvaktstugornas funktion, historia och 6vergrip-
ande forekomst.

Sokningar i den nationella arkivdatabasen NAD, som drivs av Riksar-
kivet och som bl.a. innehéller uppgifter om innehéllet i Riks- och Lands-
arkiven, ger 6ver 800 traffar. I NAD finns en handfull arkivbildare dar
arkivforteckningarna tydligt anger att arkivet innehaller information om
banvaktstugor. Har finns dven uppgifter om Statens Jarnvagars ritnings-
arkiv. Pa Riksarkivet i Stockholm ska det @ven finnas en inofficiell for-
teckning 6ver SJs ritningar pa banvaktstugor.

Arkitekturmuseums ritnings- och arkitektregister pa internet gav ett
40-tal arkitekter som haft storre eller mindre uppdrag at jarnvagarna i



landet. I ett fall i dessa register nimns banvaktstugor i klartext men det
bor finnas fler.

I Riksantikvarieambetets bebyggelseregister namns tre banvaktstugor
varav tva utgor del av landets tva byggnadsminnesforklarade jarnvags-
strackor. Ytterligare en banvaktstuga finns med i deras bildregister.

Soker man pé internet efter orden »banvaktstuga«, »banvaktsstuga«
och »banvaktarstuga« fir man nagra hundratal traffar pa webbsidor med
mycket olika innehall. Ibland ror det sig om privatpersoners berittelser
om den egna banvaktstugan, ibland ar det uppgifter pa webbsidor om
jarnvagshistoria och ibland ror det sliktforskning. Det gemensamma for
dessa webbsidor ar att de séllan tar upp fenomenet med banvaktstugor
djupare och att de innehéller uppgifter som ar knutna till ett begransat
omrade snarare &n till storre regioner eller hela landet.

Det finns ett antal hidngivna »banvaktstugeentusiaster« runt om i land-
et som har samlat uppgifter om banvakter och banvaktstugor. Bland des-
sa har Joran Johansson i Atvidaberg kunnat limnat mycket virdefulla
uppgifter som ska ligga till grund for webbsidan som nimns i metoden.

Tack

Jag vill forst av allt rikta ett mycket varmt tack Joran Johansson i Gard-
serum som ytterst generost har bistatt med uppgifter om 6ver 4600 ban-
vaktstugor och med otaliga fotografier samt for att ha upplatit plats pa
internet for sidan www.banvakt.se som har varit en forutsattning for att
pa ett strukturerat sétt kunna hantera den méangd data som arbetet har
inneburit.

Jag vill dessutom hjartligt tacka Matti Lindquist och Roger Munck pa
Riksarkivet i Strockholm samt Magnus Hansson pa Landsarkivet i Gote-
borg for stor hjdlp med framtagning av arkivmaterial. Jag vill ocksa sir-
skilt tacka Peter Sandstrom i Njurunda och Christina Engstrom péa Sver-
iges jarnvagsmuseum for viardefulla bidrag med bilder p& banvaktstugor.
Utover detta vill jag rikta varma tack for fritt husrum i under arkivbesok i
stockholmsomrédet till Stefan Halldén i Rotebro samt till Cecilia Storm
och Bjorn Sundberg som da var bosatta i Solna.

Sist men inte minst vill jag tacka alla andra som pé nagot sett hjalpt
med mig uppgifter, bilder och tips som rort banvaktstugor samt med
uppdateringar av sidan www.banvakt.se — ni ar inte bortglémda: tack!
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BAKGRUNDSHISTORIA

Kort jarnvagshistoria

Eftersom banvaktstugor uppstod som ett resultat av jarnvagarnas till-
komst borjar jag med att kort redogora for huvuddragen i jarnvigens
tidiga historia.

I begynnelsen var...

Transportsystem som liknade senare tiders jairnvégar, fast med vagnar
och réler av tra, ska ha anvéants i gruvor i Europa sedan 1500-talet. Det
var dock forst under slutet av 1700-talet som man i Coalbrookdale i Eng-
land borjade anvanda jarn till ralerna och jarnvagen var fodd. I borjan av
1800-talet 6ppnades den forsta hastdragna jarnvagen i England som var
avsedd for godstrafik for allmént bruk.! I september 1825 rullade det for-
sta lokdragna persontaget mellan Stockton och Darlington i England.
Trots hart motstand fran bl.a. de som dgde kanalerna i England byggdes
snart ett system av jarnvagar 6ver landet.2 Frankrike fick sina férsta lok-
dragna tig 1827, Belgien och Tyskland féljde 1835, Ryssland 1837, Oster-
rike 1838, Italien 1839 och sé vidare.3

Jarnvagen i Sverige

Transporter innan jdrnvdgen
Innan Sverige fick jairnvagar transporterade sig man i huvudsak per fot, i
vagn bakom nagon dragare eller med bét — relativt ldingsamma och be-

tWelin (huvudred) »Statens jarnvagar 1856-1906, del 1« (1906) s 2ff
2Tbid, s 11ff
31bid, s 17f

11



svarliga transportsitt som var beroende av viader och vind. Kung Gustaf
III kunde i slutet av 1700-talet ta landvégen fran Stockholm till Kristian-
stad — en resa som tog narmare tva dygn.

Sveriges vagsystem och kanaler forbattrades under borjan av 1800-tal-
et och sarskilt kanalerna fick statsbidrag eftersom de skulle komma att
gynna landets ekonomiska och militara styrka.

Den dévarande »industrin« bergsbruket, men dven skogs- och jord-
bruken, kunde skota sina tunga landtransporter tack vare vinterviglaget.
Det var i denna tid som jarnvigen kom...4

Trdvdg och stambanor

Den 1,5 km korta jarnvagen med riler av trd som anlades vid Hoganas
stenkolsgruvor 1798 anses vara den forsta i Sverige. I 6stra Varmland
kom senare ett betydande nit av jarn- och vattenvigar att byggas for att
transportera gods fran bruken och sdgarna. Vagnarna drogs av djur.5

Ar 1829 avslogs ett foreslag fran Gustaf af Uhr i riddarhuset om att
bygga en jarnvag mellan Vittern och Hjalmaren som skulle kunna for-
binda Géteborg med Stockholm genom kombinerad bat- och tagtrafik.
Samtidigt pagick de utdragna arbetena med Gota kanal som bara skulle
skapa en direkt link mellan G6teborg och Soderkoping. Uhrs tanke var
att jarnvagen i forsta hand skulle vara ett komplement till sjotrafiken —
det forblev sedan den forhiarskande tanken de kommande decennierna.®

Ar 1845 godkinde riksdagen ett forslag frin Adolf Eugéne von Rosen
om att anldgga ett nat av jarnviagar i Sverige, dar von Rosen med hjélp av
engelskt kapital gavs ensam byggritt. Projektet forfoll dessvirre da de ut-
landska finansidrerna drog sig ur.”

1853-54 ars riksdag beslutade att staten skulle bygga ett nat av s.k.
stambanor som »i oafbruten striackning fortlopa genom flera provinser
eller en storre del af landet« medan man ansag att det var upp till enskil-
da initiativ att bygga resterande jarnvagar.® Forslag om fem statligt bygg-
da stambanor lades fram till riksdagarna under slutet av 1850-talet — nu
ville man undvika att dra jirnvigen genom trakter som hade eller hade
mojlighet till vattenviagar.?

4 Bergkvist, m.fl. redaktorer »Jiarnviagen 150 ar« (2005) s 25f

5 Fischerstrom »Sveriges jarnvigar« (1971) s 13ff

6 Welin (huvudred) »Statens jarnviagar 1856-1906, del 1« s 23f

7 Ibid, s 28ff

8 Ibid, s 56ff

9 Kungliga jarnvagsstyrelsen »Sveriges jarnvagar hundra ar« (1956) s off

12



Tdgen borjar rulla

Jarnvigsstriackan Orebro-Ervalla-Nora blev den 5 juni 1856 den forsta
bana med lokdragna persontag som 6ppnades for allmén trafik i Sverige
— strackan tillhorde de privata bolagen Koping-Hults jarnvag (KHJ) och
Nora-Ervalla jairnvag (NEJ).1° Statens jarnvagar (SJ) kunde dryga halv-
aret senare 6ppna de forsta delarna av de sodra och de vistra stamban-
orna ut frdn Malmo och Goteborg.! Darefter foljde invigningar av en rad
statliga och privata (enskilda) jarnvagsstrackor.

Ar 1875 hade SJ 6ppnat alla de fem stambanorna som man planerat for
pa 1850-talet — den s6dra Malmo-Falkoping, den vistra Stockholm-Gote-
borg, den nordvistra Laxa-Charlottenberg, den 6stra Katrineholm-Nas-
sjo samt den norra Stockholm-Storvik. Jarnvagsnatet var vid den tiden
huvudsakligen forlagt till G6taland och Svealand medan 6vriga Sverige i
princip helt saknade jarnvagar. SJ fortsatte bygget av stambanorna norr-
ut och forst 1894 hade man nat Boden!2 dér ett engelskt bolag 1888-1890
hade byggt den forsta halvan av det som idag 4r malmbanan Lulea-Riks-
gransen.'3

De enskilda jarnvigarna kunde fa hjilp av staten med lan till byggkost-
naden men det forekom dven helt fran staten ekonomiskt fristdende pro-
jekt, t.ex. Frovi-Ludvika jarnvag (FLJ) som byggdes med engelskt kapital.
De enskilda jairnvagarna dominerade i det mer tatbefolkade Gétaland och
Svealand medan nitet i den mer glest befolkade norra halvan av Sverige,
som slentrianmaéssigt kallas Norrland, i princip helt byggdes av staten.

Ar 1876 bildades nagra enskilda jirnviigar en samarbetsférening som
senare fick namnet »Svenska jarnvagsféreningen«. Foreningen skulle be-
vaka och tillvarata de enskilda jarnvagarnas intresse, gora utredningar
och forsoka skapa 6verenskommelser mellan medlemmarna. Ar 1910
hade foreningen 122 medlemmar med en total langd av drygt 9 200 km.4

Till en borjan var det statliga nitet langre dn det enskilda, men vid mit-
ten av 1870-talet gick de sammanlagda enskilda jairnviagarnas lingd om
SJs. Under slutet av 1800-talet byggdes jarnvagsnitet ut kraftigt av savél
statliga som enskilda jairnvagar — langden 6kade frén 5 876 km &r 1880
till 12 647 km &r 1905.

10 Aghult, Lind och Sandin »Jarnvigsdata 1999« (1999) s 125f, 157 och 281
1 Tbid, s 19ff

12 Kungliga jarnvagsstyrelsen »Sveriges jarnviagar hundra ar« s 14f

13 Aghult m.fl., a.a. s 198

14 Westrin (red) »Nordisk familjebok, band 13« (1910) spalt 436
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SJs jarnvdgskarta fran 1963 ger en
aning om hur pass omfattande
jarnvdgsndtet i landet har varit en
gang. En del banor saknas och som
exempel dr de bada 6arna Gotland
och Oland helt tomma pd jirnvigar
men dven delar av Gotaland saknar
flera ursprungliga jdrnvdgslinjer.
Karta fran Rolf Stens samlingar.



Forstatligande och nedldggning

Ar 1938 var jirnvigsnitet i Sverige som lingst och omfattade 16 886 km.
Aret efter fattade riksdagen beslut om att forstatliga alla jairnvigar i lan-
det — &r 1935 var 44 procent av jirnvagsnitet i statlig dgo och 20 ar sen-
are var motsvarande siffra hela 92 procent! Da hade SJ tagit 6ver drygt
70 olika enskilda jarnvagsbolag.

Fram till &r 1955 raknade man att staten hade byggt 31 procent av de
drygt 17 400 km jarnvag som dittills hade tillkommit medan resterande
69 procent var enskilda bolag. Intill 1955 ska det ha funnits 340 olika
jarnvagsbolag som haft tillstdnd att bygga jarnvégar varav ett tiotal da
fortfarande var i enskild dgo — av dessa var bara fyra langre dn 50 km.15

Det sista stora jarnvagsprojektet i Sverige var — om man undantar sen-
are omliaggningar av hela linjer, elektrifieringar, dubbelsparsbyggen samt
det sena 1990-talets och det tidiga 2000-talets nyanldggningar av jirn-
vagar — Inlandsbanan Kristinehamn-Gillivare dar SJ invigde den sista
norra delen Arvidsjaur-Jokkmokk den 7 augusti 1937.

Nér den sex mil langa privatagda strackan Ulricehamn-Jonkoping stod
Kklar drygt tre &r senare var det enskilda jarnviagsbyggandet, enligt samma
premisser som ovan, i princip avklarat. Man bor da notera att samma
stracka forstatligades samma dag som den 6ppnades for allmén trafik...1

Vissa kortare jarnvéagsstrackor lades ned redan under 1870-talet foljt
av sporadiska nedlaggningar fram till 1930-talet d& de blev nagot vanlig-
are. Under andra varldskriget tycks nedlaggningarna ha stannat av nagot
for att 6ka efter 1945 och sedan blev de mycket vanliga under 1960- och
70-talen.” Ar 2007 finns 11 904 km jirnvig i landet'® vilket motsvarar
langden for jirnvagarna i borjan av 1900-talet.'9

Jdrnvdgens betydelse

Jarnvigen kom att fordndra bondesamhallet Sverige radikalt genom for-
andrade kraftigt transportmonster som gav férutsattningar for en indu-
striell utveckling. Genom jarnvagen blev det mgjlighet att transportera
ravaror till industrin och leverera fardig vara darifran. Jarnviagen paverk-
ade aven befolkningen mer direkt genom utvecklingen av samhaillen och

15 Kungliga jarnvigsstyrelsen »Sveriges jarnviagar hundra ar« s 16ff och bilaga 4
16 Aghult m.fl., a.a. s 52ff och 298ff

17 Ibid, s 281-312

18 http://www.banverket.se/sv/Amnen/Jarnvagen/Undersida-1-
Jarnvagen/Statistik/Bandata.aspx, 2007-05-19

19 Kungliga jarnvagsstyrelsen »Sveriges jairnvigar hundra ar« s 19
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urbaniseringen. Utan statlig inblandning hade det troligen varit svart att
driva jarnvagar i det relativt glesbefolkade Sverige.2°

Banvakter

Vid mitten av 1800-talet beskriver en killa kort hur banvakter i Tyskland
och England arbetade pa tva olika. De tyska banvakterna skulle, forutom
att bevaka och gora mindre reparationer av en 600-900 m lang jarnvags-
stracka, dven skota de optiska telegraferna som tog vardefull tid fran sjal-
va arbetet med banan. Ovriga arbeten leddes av en banmiistare som sjilv
anstallde banarbetare.

I England skotte banvakterna i de flesta fall de mindre reparationerna
medan storre arbeten utférdes av vandrande arbetslag som skulle »draga
omkring utefter banorna«. Forfattaren foredrog det engelska systemet ef-
tersom arbetslagen blev vana med och skickliga i arbetet.>

Enligt en kort understkning i vara nordiska grannlédnder som har haft
jarnvagar ska det ha funnits liknande system med banvakter i banvakt-
stugor i Danmark, Norge och Finland. Daremot tycks det i Danmark ha
varit ovanligt med »banevogterhus« som inte lag vid en korsning mellan
en vag och en jarnvag sa att banvaktens hustru kunde skota grindarna.22

Exakt varifran de svenska jarnvigsbyggarna fick inspiration till det sys-
tem med banvakter som kom att anvindas i Sverige har jag inte kunnat
utrona.

20 Bergkvist, m.fl. redaktorer, a.a., s 29f

21 Weber »Jernvags-skola« (1857) s 134f

22 Laakso, 2007-02-21; Joutsalmi, 2007-02-22; http://f22.parsimony.net/
forum41473/messages/171464.htm, 2007-02-15; http://www.railorama.dk/
forum/message.php?id=27981&lang=, 2007-02-17
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Banvaktstuga 268 Iskarboda vid SJs jarnvdgslinje Frovi-Krylbo. Ban-
vakt Eric »Iskarbo-Johan« Johansson vid spdret och hustrun Helga vid
pumpen. Trddgdrden dr sdkert minst lika valskott som spdret — en nu-
mera forsvunnen jarnvdgsidyll vid mitten av 1900-talet. Foto fran
Sveriges jarnvdgsmuseum i Gdvle.

Banvakter i Sverige

Huvudparten av killorna jag har anvant mig av beskriver férhéallandena
for banvakterna vid SJ men den enda bok som specifikt tar upp en ban-
vakt vid en enskild jarnvag visar att likheterna var manga.23 I och med att
manga enskilda jarnvigar forstatligades blev forutsattningarna desamma
som vid SJ. Uppslagsverket »Nordisk familjebok« forklarade ar 1904 be-
greppet banvakt pa detta vis.

23 Waag » Banvakt 17« 1993
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»den banafdelningen tillhérande, fast anstallde man, som har at
sig 1 forsta hand uppdraget banans bevakning och besiktning inom
viss banstrdcka (se d. o.), hvard han jamvdl har att deltaga i och
leda underhdllsarbetena. At banvakten, hvars nérmaste forman dr
banmdstaren, dr i regeln inom hans banstrdcka sdrskild bostad
uppford, s. k. ‘banvaktsstuga’«>+

I och med att de forsta jairnvagarna 6ppnades anstillde man banvakter.
De tillhorde fran borjan den lagst betalda yrkesgruppen och 1856 hade en
banvakt vid SJ en arslon som motsvarade en sjittedel av vad en stations-
inspektor tjinade men bara drygt tva tredjedelar av l6nen for en banmas-
tare.25 Loneforhallandena for banvakter var liknande vid ett antal enskil-
da jarnvigar under 1800-talet.26 De enskilda jarnvigarna anstillde ocksa
banvakter, t.ex. hade den tidigare nimnda Nora-Ervalla jarnvag inledn-
ingsvis 12 banvakter anstéllda for att skota den 18 km langa jarnvagen.27

Postning och daglig bevakning

Vid SJ delades jarnviagslinjerna upp i strackor som till en borjan omfatta-
de drygt 2,5 km vardera med en banvakt per stracka. Pa 1860-talet skulle
banvakten besiktiga sparen fore och efter varje tdg — som en bekriftelse
att strackan var farbar skulle banvakten sté vid sparet nir taget passer-
ade och visa klarsignal — banvakten »postade« for taget. Systemet med
postning beholls i modifierad form fram till 1916. For att fa ledigt varan-
nan sondag och helgdag kunde tva banvakter turas om att skota varand-
ras strackor samma dag.

Ursprungligen besiktigade banvakten sin stracka till fots men senare
tilldts de anvidnda fordon som stakades eller sparkades fram. Nar man ar
1873 borjade kora tag pa natten utokades antalet banvakter med sarskil-
da nattvakter. Tjanstgoringstiden for en banvakt kunde under senare del-
en av 1800-talet uppga till 17 timmar per dygn vilket dock inkluderade
nagra timmars raster.

Vid SJ varierade antalet banvakter per mil jarnvag under perioden
fram till 1930 med mellan tre och &tta stycken — tendensen var sjunk-
ande med tiden. Aven antalet besiktningar minskade i antal och i slutet
av 1800-talet kunde det handla om tre till fyra om dagen — fore dagens

24 Meijer (huvudred) »Nordisk familjebok, band 2« (1904) spalt 881

25 Fischerstrom, a.a., s 100

26 Kjellvard »Det bevingade hjulets folk, del 1« (1949) s 108-118

27 http://www.historiskt.nu/normalsp/nbj/nej_historik.html, 2007-05-20
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forsta tag, mitt pa dagen och sent pa eftermiddagen samt dven fore det
forsta nattaget om saddana forekom. 28

Underhallsarbeten

I »Banldra« frin 1915 beskrivs bl.a. datidens manuella arbete med under-
hall av en jarnvég. For att banvakten bade skulle hinna med besiktning
och underhall kunde banvakterna ta hjilp av extra banvakter eller till-
falligt anstéllda banarbetare.

1896 ars rdlsskarv i genom-
skdrning, fran sidan och fran
ovan. Nummer 1 visar en av
de tva rdlerna, 2 skarvjdrnet,
3 skarvbulten, 4 rdlsspiken
- o h g B och 5 slipern. Bild frdn Ols-
b — R son »Banldra, forsta bandet«
el Wl

1915
De saker som ndmns som orsak till underhéallsarbeten for banvakter var

— Nedbojda rilséandar i skarvarna som motverkades genom kontroll
och justering av muttrarna vid skarvjarnen samt av packning av ballasten
under sliprarna vid skarvarna.

— Forskjutning av och rorelser i rilernas langdled, s.k. rilsvandring,
som kunde orsaka solkurvor med risk for ursparning eller for stort av-
stdnd mellan skarvarna som kunde skada hjulen. Rilsvandring motverk-
ades genom att trycka in rélerna och att halla efter skarvjarnen.

— Ralsbrott, som innebar att rélen spricker helt eller delvis sa att delar
av ralen kan lossna och orsaka ursparning, kunde uppsta bl.a. av ojamn-
heter i materialet eller hjulskador — risken 6kade vid for héart packad bal-
last, koldgrader eller temperaturvaxlingar. Risken for ralsbrott kunde
minska genom god dranering, bra hopskruvade rilsskarvar samt s.k.
kilning.

— Slitna réler kunde bli for svaga sa att ralsbrott uppstod.

28 Varenius (huvudred) »Statens jarnvagar 1906-1931, band 1-2« (1931) s 557 i
band 1 och s 403ffiband 2
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Bild 422 a. Laftyxa. Bild 422 b,  Laftmall,

Bild 422 ¢. Sparmitt.

Bild 422 d, Riitskiva Bild 422 e. Riilshammare,

Bilden visar ndgra verktyg som banvakterna och banarbetarna anvdn-
de vid underhadllet av en vanlig svensk jarnvdg. Med laftyxan h6ggs
»laften« 1 slipern under ralen, med sparmadttet mdttes avstandet mellan
rdlerna, med rdlshammarens huvud slogs spiken som holl réilen pa
plats och med rdtskivan kunde man mdta rdlens forhojning i kurvor.
Bild fran Olsson »Banldra, forsta bandet« 1915

— Rubbningar i vaxlar orsakades av tagens sidokrafter och kunde leda till
att muttrar och delar lossnade med risk for ursparning.

— Lossnade riler kunde orsakas av att rilsspikarna krép ur halen p.g.a.
vibrationer fran tdgen och avhjilptes genom att spikhélen pluggades och
spiken slogs in igen.

— Rubbning av ballast uppstod nar frost i lerhaltigt material skapade
upptryckning av lera och stenar som kunde forsamra ballastens draner-
ande forméaga. Avhjélptes genom att grava bort leran och stenarna samt
att drianera banvallen val.

— Sliprarna var av tra och ruttnade eller slets mekaniskt av trycket fran
tagen. Sliprar som lag i en vildranerad, torr banvall med sliprar som var
ordentligt inbaddade i ballast och s.k. underlagsplattor av jairn mellan
rilen och slipern forlingde sliperns liv. Déliga sliprar kunde ge samre ett
spar och antingen byttes slipern eller s& lades nya trabitar in under ralen.
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— Sparlagesfel i sidled kunde uppsté genom tagens sidokrafter sé att
sparet flyttades i sidled och det avhjalptes genom att fasta ralerna battre.
Deformationer av kurvor kunde skada banvallen och reparerades genom
att baxa sparet i ratt lage igen. Daligt packad ballast runt sliprarna kunde
leda till sparlagesfel i hgjdled och kraftig nederbord kunde bidra. Likasa
kunde dalig drianering och koldgrader skapa frostkndlar och daligt spar.

Handkraft och sdsongsarbete

Arbetet med underhall av banan som beskrivs vid mitten av 1910-talet ut-
fordes i princip helt med handkraft och med enkla verktyg. Banliaran be-
skriver hur ackordsarbete var det normala for de tillfalligt anstéllda ban-
arbetarna som da arbetade effektivare vilket skapade lagre underhalls-
kostnader an vid ersdttning med daglon. Banarbetarna anvandes nér
banvakten sjilv inte klarade det ensam, t.ex. vid sparbyte.

Underhéllet kunde skotas aret om men sommaren var den viktigaste
tiden. Nar tjdlen slappt sitt grepp om ballasten kunde man borja byta
sliprar och nar hela banvallen hade tinat reglerades avstdnden vid rals-
skarvarna och man sag 6ver och justerade skarvbultar och ralsspikar.

Banvakten justerade ofta sjilv sparet i h6jd- och sidled och han la in
s.k. sommarkilar under rilen for att kompensera uppfrysning. Banvallen
rensades fran ogrés for hand eftersom det vara billigare &n att bespruta.
Med hjalp av handkraft och enkla transportfordon justerades ballastens
grus pa banan. Slitna rilsstrangar byttes ut eller viandes sé att den slitna
insidan hamnade utét. Viaxlarna kontrollerades och atgiardades.29

Utover det direkta sparunderhallet hade banvakten som ansvar att hal-
la efter stangslet och grindarna som inhdgnade jarnvigen samt se till och
skota broar, diken och trummorna under spéaret.

P& vintern kilades sparet med s.k. vinterkilar och man bytte raler som
av kylan skadats av rilsbrott. Beroende pa snofallet var banvakten syssel-
satt med snorojning i olika grad — arbetet var till en borjan helt manuellt
med hjalp av snoskyfflar och enkla plogar men nér jarnvagarna drogs
norrut tillkom s.k. sparrensarvagnar med storre snoplogar pa.s°©

Férdndringar

Under aren 1916-1922 slog man samman bevakningsstriackorna till storre
enheter beroende pa jarnvigstrafikens utformning. Varje banvakt hade
fortfarande en delstricka att underhalla men man delade pé de en till tre

29 Olsson (red) »Banlara, forsta bandet« (1915) s 331-344
30 Lindmark, a.a., s 10ff
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dagliga besiktningarna av banan. Samtidigt bérjade man anvéinda sig av
tramp- eller dragdressiner for att kunna ta sig fram snabbare. Syftet var
att 6ka andelen underhéllsarbete som utfordes av banvakter pa bekost-
nad av antalet banarbetare.

Efter 1922 introducerades en mer flexibel banbesiktning med storre
hansyn till varje bandels forhéllanden samt behovet av banvaktens kun-
skaper vid banunderhall dar inte vanliga banarbetare var nog. Varje del-
stracka av jarnvigen varierade 1930 fran 2,4 km pé dubbelspariga linjer
till drygt 4,9 km pa banor med mindre trafik.3!

Kombinerade banvaktstugor och trafikplatser
P4 1920-talet gavs vissa banvakter vid SJ i uppdrag att skota »de smirre
héll-, last- och motesplatserna« langs statsbanan Ulriksfors-Volgsjon. Da
banvakten inte kunde narvara lades det ansvaret 6ver pa hustrun.s2
Négra ar senare kunde system med kombinerade banvaktstugor och
trafikplatser i princip helt ersiatta de bemannade trafikplatser som lag
mellan banans dndpunkter. Vid SJs stracka Sveg-Hede skottes alla trafik-
platser, utom Sveg och Hede samt en plats dar expeditionshuset inte
inneholl nagon bostadsdel, fran borjan av banvakten och hans familj.33
Bilden i marginalen visar en trafikplats vid SJs statsbana Malung-
Vansbro dir en banvaktstuga av en typ frdn mitten 1910-talet byggts med
vidhangande expedition, vantsal och godsmagasin narmast banan.34
Liknande varianter tycks ha forekommit tidigare vid enskilda jarnvagar
och t.ex. var vissa banvaktstugor langs Gotlands jarnvag tillbyggda med
en separat vintsalss medan Orebro-Svart4 jarnvig &r 1896 planerade att
bemanna 8 av de 13 trafikplatserna langs banan med enbart banvakt.3¢

Banvakterna forsvinner

De allt tyngre och snabbare tagen kravde en jarnviag som klarade av be-
lastningen och ett bittre sparldge. Fran 1930-talet anvinde man s.k. mét-
vagnar som kunde registrera fel pa sparet automatiskt — resultaten an-

3t Varenius (huvudred) »Statens jarnvagar 1906-1931, band 2« s 403ff

32 Kungliga Jarnvéagsstyrelsen »Teknisk-ekonomisk redogorelse for anlaggningen
av statsbanan Sveg-Hede« (1931) s 27f

33 Kungliga Jarnvagsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for anldggningen
av statsbanan Ulriksfors-Volgsjon« (1931) s 67

34 Kungliga Jarnvagsstyrelsen »Teknisk-ekonomisk redogorelse for anlaggningen
av statsbanan Malung-Vansbro« (1939) s 25f

35 GJ ritningssamling, Visby

36 Qrebro-Svarta jarnvigs arkiv, PM om husbyggnader 1896
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vandes for att effektivisera banunderhéllet. Vid mitten av 1900-talet
borjade man ersitta gruset i banvallarnas ballast med makadam och man
provade att anvinda slipers av betong istillet for de vanliga av tra.s”
Samtidigt kom banvakter och banarbetare att specialutbildas, t.ex. till
sparsvetsare eller kurvmatare. 38

Bevakningsstrackorna blev dn lingre och antalet besiktningar minska-
de &n mer. Ar 1949 fanns 2 208 bevakningsstrickor som besiktigades en
géng om dagen medan ar 1958 var bara 1 369 strackor kvar med en eller
tva besiktningar i veckan. Vid vissa banstrackor hade man ar 1960 man
pa forsok ersatt banvakterna med sarskilda sparinspektorer som bara be-
siktigade spar. Utefter de rapporter som limnades kunde sedan ban-
mastaren planera och leda arbetena som utférdes av storre arbetslag med
tillgang till maskiner. Underhéllsarbetena systematiserades och planlad-
es nu mer centralt dn tidigare.

Forhallandet mellan arbetslagen och banmastaren liknade snarare en
bestallningsverksamhet och internhyra togs ut for maskiner inom SJ.39

Ar 1962 férsvann begreppet banvakt ur slutligen SJs organisation och
systemet med organiserade arbetslag ska ha blivit standard.4° Hur lange
systemet med banvakter levde kvar langs de sista enskilda jarnviagarna
vet jag inte exakt men enligt uppgift ska det in pa 1970-talet ha funnits en
bofast banvakt anstilld 1angs Nora Bergslags jarnvag (NBJ). Vid samma
bana fanns dven den sista manuellt bevakade vigbommen.4

An idag lever lite av det gamla manuella banvaktsystemet kvar — varje
ar ska Banverket produktions personal utfora tre besiktningar av bl.a.
bana och signalsystem till fots...42

Att bli banvakt

Manga banvakter ska ha rekryterats fran den kar av rallare som byggde
jarnvagar. I viss mén ska aven soldater ha blivit banvakter i och med att
systemet med fast anstéllda soldater upphorde vid sekelskiftet 1800-
1900. Likasd kunde sidsongsanstillda banarbetare, efter ett antal sdsong-

37 Kungliga jarnvégsstyrelsen »Sveriges jirnvagar hundra ar« s 21f

38 Lindmark » Banvakts-, banformans- och banméistarminnen« (1991) s 14

39 Ohlund »Den bantekniska organisationens nuvarande struktur och dess Anda-
malsenlighet med hansyn till den tekniska utvecklingen« (1960) s 5ff

40 Lindmark, a.a., s 14 och 34

4t http://www.banvakt.se/sok.php?objekt=4476, 2007-05-23

42 Halvorsen, 2007-05-23
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ers arbete och en rekommendation fran en banmaéstare, fa tjainst som
banvakter.

Vid SJ fick en banvakt forst en mer tillfallig anstillning som »extra
banvakt« eller »extra ordinarie banvakt«, och forst efter nagra ar blev
man anstélld som »ordinarie banvakt«. Som statsanstilld fick man »kon-
stitutorial« vilket i princip innebar anstéllning pa livstid om man inte
begick grova tjanstefel.43

I »Banvakts-, banformans- och banmastarminnen« redogor forfat-
taren, vars far var banvakt, for hur familjen flyttade runt i Vaster- och
Norrbotten allt eftersom fadern fick tjanst av mer fast karaktar — for att
t.ex. fa en ordinarie tjanst flyttade de fran Tjappséive till Stensjon — en
stricka pa drygt 20 mil. I samma skrift beskrivs Anders Andersson for-
flyttningar fran Bergfors mellan Kiruna och Riksgransen i norr till Jarna
utanfor Sodertélje i soder for att avancera fran extra banvakt 1895 till
Overbanmastare 1927.44

Systemet med forflyttningar av banvakter tycks ha varit vanligt vid SJ
— liknande historier finns i en skrift av Ulrik Almberg45 och sjilv har jag
hort en banvaktshustru i Hallsberg beridtta om samma sak.4¢

Banvaktstugan var inte banvaktens egendom, och nir denne gick i pen-
sion skulle en ny banvakt flytta in.47 Fran 1950-talet fick en del pension-
erade banvakter bo kvar i de banvaktstugor som inte langre bedémdes
vara nodvandiga for driften av banan.48

Banmastare

Ar 1928 organiserades SJ i fem distrikt som bl.a. bestod av ett antal ban-
sektioner med en baningenjor som hogste chef samt under denne en
underingenjor och 6verbanmastare. Bansektionerna var uppdelade i ban-
mastaravdelningar som sedan delades upp i banvakternas bevaknings-
strackor — banmastaravdelningens saval som banvaktens narmaste chef
var banmaistaren.49

43 Lindmark, a.a., s 8

44 Ibid, s 44ff och 54f

45 Almberg » Banvaktstugor och jarnvigstationer 5:e distriktet, stambanan
Léangsele-Boden samt tvirbanor« (2006) s 16ff

46 Mellberg, varen 2003

47 Wéag, a.a., s 32f och 76

48 Axelsson, Ekberg och Sundberg »Iskarboda banvaktstuga« (2006) s 19
49 Varenius (huvudred) »Statens jarnviagar 1906-1931, band 2« s 61
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1860 1880 1900 1920
Overbanmistare o 17 27 65
Banmastare 31 113 126 240
Banvakter 144 1210 1464 2058

Tabell som visar antal anstdllda i tre olika yrkesgrupper vid SJs banav-

delning under nagra ar.°

Ursprungligen var banmastarens frimsta uppgift att kontrollera banvakt-
ernas arbete genom besiktningar men de hade dven mer administrativa
och ekonomiska uppgifter. Senare fick banmaéstaren en allt hogre grad av
arbetsledande funktion.
De forsta banmaistarna tros ha himtats dels fran militdren och dels
fran banvaktsstyrkan. Forst omkring sekelskiftet 1800-1900 inrittades
reguljara kurser for banmaistare — ndgot som hade saknats fore dess —
vissa perioder och under vissa delar av utbildningen bedrevs som brev-

kurs.5t

50 Welin (huvudred) »Statens jarnvagar 1856-1906, del 4« s 637 och Varenius
(huvudred) »Statens jarnvagar 1906-1931, band 2« s 76ff
5t Lindmark, a.a., s 15ff
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BANVAKTSTUGOR

En banvaktstuga var en tjanstebostad for en banvakt och dgdes av den
jarnvag som banvakten var anstilld hos. Exakt nir de forsta banvakt-
stugorna uppfordes har jag inte kunnat utrona men de bor ha funnits
med »fran borjan« dtminstone vid SJ men aven tidigt hos de enskilda
jarnvagarna.

Till avsnitten nedan har Aghult, Lind och Sandins »Jarnviagsdata
1999« anvants som kalla for allménna historiska uppgifter om olika jarn-
vagar om inget annat ndmns. Denna bok ar uppdelad i olika avdelningar
och sidorna 19-243 innehéller uppgifter om alla jarnvagsstrackor i landet
for allmén trafik, men den innehéller ocksa bl.a. pa sidorna 281-312 en
oversikt over natets framvéaxt. Beskrivningen av jarnvagarna i boken ar
systematiskt och till storsta del alfabetiskt ordnade beroende pa om det
rort sig om en statlig eller enskild jarnvag.

For att notapparaten inte ska overséllas av killhdnvisningar till denna
bok har de inte tagits med undantag av notiser i texten som ska gora det
mojligt for lasaren att sjalv finna respektive bana i boken. Statliga histor-
iska jarnvagar markeras med »SJ« foljt av det namn som »Jarnvagsdata
1999« anvander. For enskilda jarnviagar anvands banans namn eller for-
kortning enligt samma skrift.

Bandelar

Svenska jarnvagsklubben (SJK) och Sveriges jairnvagsmuseum har ut-
vecklat ett system didr man har delat in hela landets historiska och nutida
jarnvagsnat i s.k. bandelar. SJKs arkiv och Sveriges jarnvagsmuseums
samlingar ska vara ordnade efter dessa bandelar.
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Systemet ska gora det mojligt att enkelt att sortera och hitta uppgifter
om eller foremal knutna till en viss plats, t.ex. en banvaktstuga, utan att
behova ta hiansyn till vem som dgde eller anvande byggnaden vid en viss
tidpunkt. Att anvinda bandelar kan jaimforas med bruket i muséer att
sortera efter geografiska omraden — bandelarna kan ses som jarnvags-
historiska linjara »socknar«.

Dessvirre har systemet inneburit att man varit tvungen att soka bland
flera bandelar for att fa ihop helheter52 — som exempel bestar SJs vastra
stambana Stockholm-Goéteborg av elva bandelar. Totalt finns 440 bandel-
ar i detta system.53

Banverket anvinder ocksa ett system med bandelar men det skiljer sig
nagot fran det ovan genom att man bl.a. bara har med sitt eget, nutida
jarnvagsnat.54

For att kunna arbeta systematiskt samt att hantera ritningar och bilder
logiskt valde jag att utga fran det historisk inriktade systemet med ban-
delar och inte det som Banverket anvander. For att kunna anvinda ban-
delarna i databasen har jag lagt till ytterligare egna 46 bandelar — fraimst
sidospar fran de ursprungliga bandelarna men aven striackor dar sparen
har dragits om andra vagar. P4 http://www.banvakt.se/sok.php?lan=Alla
kan man se de bandelar som har anvints — numret pa de bandelar jag
har lagt till innehaller ett understreck (_).

Historia

Av egen erfarenhet samt av ritningar och bilder tycks de flesta banvakt-
stugor ha haft tva saker gemensamt: narheten till sparet och nagon form
av identifierande skylt med husets nummer och ibland ocksa namn val
synligt pa huset.

Eftersom jag har funnit banvaktstugor som oberoende av dgare har
stora likheter eller ar helt identiska har jag forenklat redovisningen av
dess utseenden och delat in stugorna efter vad jag betraktar som typer
eller perioder.

52 http://www.jvmv.se/bandelsregister/Bandel /Inledn.htm, 2007-05-25
53 http://www.jvmv.se/bandelsregister/Bandel /NrLista.htm, 2007-05-25
54 http://www.banverket.se/sv/Banverket-Produktion/Amnen/
Kontakt/Kartor.aspx, 2007-05-26
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Banvaktstuga 246 med namnet »Dié bro« pda strdckan Liatorp-Di6 i
sodra Smdaland ldangs SJs sodra stambana. Pa langsidan syns stugans
nummer. Foto fran Sveriges Jarnvdagsmuseum i Gavle.

Banvaktstugor var en av manga byggnadstyper som tillkom nir en jarn-
vag byggdes — for SJs vistra stambana uppfordes som exempel dven stat-
ionshus, bostadshus, restauranger, godsmagasin, avtraden, lokstall, verk-
stader och vattentorn samt en mangd bodar, forrdd och andra uthus efter
typritningar.55

Vid SJ tycks banvakterna fran borjan ha haft »fri bostad« — antingen
bodde man i statens hus eller sé fick man ett 16netillagg for hyra av bo-
stad. Fran 1880-talet var dven brénsle for uppvarmning av banvaktstug-
an gratis.5’® Ar 1920 hojdes de ligsta lonerna och den fria bostaden for-
svann — nagra ar tidigare kom lonetillagg for de som bodde pa »kallort«
och som varierade beroende pa hur langt norrut i landet man bodde.5”

55 Styrelsen Ofver statens jernvigsbyggnader »Teknisk-ekonomisk beskrifning
ofver svenska statens jernviagsbyggnader, allmén 6versigt jemte sirskild beskrif-
ning 6fver vestra stambanan Stockholm-Goteborg med utgrening till Orebro«
(1872) s 296ff

56 Welin (huvudred) »Statens jarnvéagar 1856-1906, del 4«s 531f och s 536

57 Varenius (huvudred) »Statens jairnvagar 1906-1931, band 1« s 120ff
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SJ 1855-1872
Under denna period byggde SJ de forsta stambanorna — den sodra, vast-
ra, 6stra och nordvistra stambanan samt férgreningen Hallsberg-Orebro.

Banvaktstugan for ogifta banvakter som (aGtminstone) anvdndes lings
SJs vdstra stambana var minst sagt spartansk. Ritning fran » Teknisk-
ekonomisk ekonomisk beskrifning...« fran 1868.

Vid vistra stambanan byggdes av 186 banvaktstugor som beskrivs till-
hora tre olika sorter: dubbla banvaktstugor for tva familjer, enkla dito
med plats for en familj samt en liten typ for ogifta banvakter pa enbart 7
kvm riaknat pa stugans yttermatt! En klar majoritet av stugorna var enkla
och de hade gaveln vind mot banan. Normalt byggdes stugorna av ligg-
ande timmer men pa vissa stéllen forekom tegel och i ett fall byggdes ett
gjutet hus, vilket dock inte anség vara en sarskilt lyckad konstruktion.58

Den ildsta daterade ritning som jag har funnit 6ver en enkel banvakt-
stuga visar en 6.68 m lang och 3.86 m bred stuga. Ritningen ar signerad
av SJs chefsarkitekt A W Edelsvards9 ar 1858.

Den vanliga enkla banvaktstugan av tra fran denna period bestar av ett
rum och kok och har en forstuga med entré vid den framre gaveln och en
vedbod med dass vid den bakre gaveln. Vindskivorna ar rikt dekorerade i
forhallande till husets helhet, fonstren har kryssande spréjsar med
tydliga siffror pa gavel och langsidan.°

58 Styrelsen Gfver statens jernviagsbyggnader 1872, a.a. s 302f

59 A W Edelsvard finns beskriven i Linde »Stationshus 1855-1895 - AW
Edelsviard som jarnvagsarkitekt« (1989)

6o SJ Ritningssamling Goteborg, skdp J30 ladda 2
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»Ritning till Banvaktare Stuga af timmer utan Brddfodring« fran 1858.
Ritning frdn SJs ritningssamling, Landsarkivet i Goteborg.

Banvaktstugorna ska ha byggts sa att gaveln hamnade mot sparet sa att
langsidans fonster skulle ge utblick ldngs sparet. Enkla banvaktstugor av
denna modell ska ha anvénts vid i princip alla jarnvagsstrackor som SJ
byggde fram till 1872.6* Under perioden varierade bl.a. planmattet pa de
enkla banvaktstugorna nagot med tiden.62

En lite storre variant av den dldsta stugan, men utan dass i den bakre
utbyggnaden, kallas »1862 drs modell« hos SJ. Modellens bredd och
langd 6kades med knappt en meter jamfort med den aldsta ritningen.%3

I en kélla®4 visas en ritning av en banvaktstuga med den felaktiga bild-
texten »Enkel banvaktstuga af 1872 ars modell« trots att det troligen ror
sig om en drygt tio ar yngre ritning. En annan kélla har anvant samma
uppgift och drar dessvérre nagot forhastade slutsatser.65

61 Welin (huvudred) »Statens jarnvigar 1856-1906, del 2« s 432

62 SJ Bantekniska byréns arkiv, diarienummer 1924/203

63 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp T7

64 Welin (huvudred) »Statens jarnvagar 1856-1906, del 2« (1906) s 435
65 Lindmark, a.a., s 19f
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Banvaktstuga av »1862 drs modell«. Ritning fran SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

Vid flera enskilda jarnvagar i Sverige fanns banvaktstugor med tydliga
likheter med de tidigaste enkla stugorna av tra vid SJ fran denna period.
Som exempel anvinder Nissjo-Oskarshamns jarnvag (NOJ),%¢ Kalmar-
Berga jarnvag (KBJ),%7 Gotlands jarnvag (GJ)® och Uddevalla-Véners-
borg-Herrljunga jairnviag (UVHJ)% sadana stugor.

Enligt min kartlaggning ska enkla banvaktstugor av denna typ funnits
vid atminstone 23 bandelar som byggts av staten och vid sju som byggts
av enskilda jarnvagar.

66 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Nssjo-Oskarshamn

67 http://www.historiskt.nu/diverse/dagens_bild/dagens_bild_24.asp, 2007-
04-18

68 GJ ritningssamling, Visby

69 http://www.vastergotlandsmuseum.se:8080/blanketter/CgiText-GetRecord?
FGID=1M16.A145023:1931C&Formname=/blanketter/fotostor.html&Incl=0000
00000000&Recnr=10, 2007-04-18
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Banvaktstugan 1 Flake-
berg lings f.d. UVHJ i
Vistergotland tycks
vara byggd efter en
tidig SJ-modell. Foto
forfattaren i april 2007.

Banvaktstugan 1 Buttle
ldangs f.d.Gotlands jdrn-
vdg 1 mars 2007. Foto
forfattaren.



Enkel putsad banvaktstuga utan forstuga daterad 1865. Ritning fran
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Putsade fasader
Under perioden 1855-1872 forekommer det dven banvaktstugor vid SJ
som var putsade. I vissa fall hade man inte byggt den framre forstugan
och ytterdorren fanns istéllet i den bakre utbyggnaden.7°

Aven hir verkar de enskilda jirnvigarna inspirerats av SJ och som ex-
empel finns putsade stugor av liknande modell vid Hjo-Stenstorps jarn-
vag (HSJ),”t Mellersta Hallands jarnvag (MHJ)72 och Landskrona-Kav-
linge jarnvag (LaKJ).7s

70 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp T7

7t http://www.hsj.se/hsj/banvaktstugor.asp, 2007-05-29

72 http://zimbra.hallmus.se:8080/search/hitlist/?alla_ namn==&per_sida=50
&simple_match=1&beskrivning=banvakt&ort_any=, 2007-04-19

73 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Landskrona-Kévlinge jirnvag
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Banvaktstuga 1 Asen vid f.d. Hjo-Stenstorps jirnvig (HSJ) 1974. Foto
Joran Johansson

Banvaktstuga vid Helsingborg-Raa-Ramlésa jarnvag (HRRJ). Ritning
fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.
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Jag har funnit beldgg for sddana putsade enkla banvaktstugor vid tva
bandelar som byggts av staten och vid nio som byggts av enskilda jarn-
vagar. Den mest sidregna av dessa dr en ritning fran Helsingborg-Raa-
Raml6sa jarnvag (HRRJ) med en mycket flack stickformad takform.74

Veranda ldngs langsidan

Under perioden 1855-1872 ska SJ aven ha byggt banvaktstugor i sten
med forstubro liangs stugans langsida och med en utbyggnad pa baksidan
for vedbod och avtrdde. Ritningen nedan kommer fran SJs sodra stam-
bana’s men den finns 4ven med i en ritningssamling kopplad till SJs
véstra stambanan?° dar den uppges ha byggts i tva eller tre exemplar.”7
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Modellen tycks ha paverkat utformningen av vissa enskilda jarnvagars
banvaktstugor. Jag har dessvarre inte hittat nagra bilder eller fler ritn-
ingar av denna typ vid SJ och jag vet inte mycket om dess spridning.

74 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Helsingborg-Raa-Ramlosa jirnvig

75 SJ Ritningssamling Goteborg, skép J30 lada 2

76 Styrelsen Ofver statens jernvagsbyggnader » Teknisk-ekonomisk beskrifning
ofver svenska statens jernviagsbyggnader, vestra stambanan Stockholm-Goteborg
med utgrening till Orebro« (1868) blad 59

77 Styrelsen 6fver statens jernviagsbyggnader 1872, a.a. s 303
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Ritning till banvakt-
stuga av sten som ska
ha anvdnts vid SJs sod-
ra stambana. Ritning
fran SJs ritningssam-
ling, Landsarkivet i
Goéteboryg.



SJ 1872-1892

Efter manga klagomal pa att de dldre stugorna var allt f6r smé utvecklade
SJ en nagot storre banvaktstuga kallad »1872 ars modell« som fanns sa-
vil i enkelt som dubbelt utférande.”®
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Banvaktstuga av »1872 ars modell«. Ritning fran SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

Planlésningen hos de enkla banvaktstugorna av 1872 ars modell liknade
foregdngarnas i huvudsak men den viktiga skillnaden var att forstugan
flyttades fran gaveln till 1angsidan — dorren satt fortfarande parallellt
med gaveln. Typen var betydligt mer sparsmakat dekorerad om man
undantar den sagtandade panelen vid gavelrostena. Stugans nummer
placerades som regel pa gaveln mot banan. Stugan var vid SJ 8.61 m lang
och 5.04 m bred rdknat pa yttermatt.79

Den enkla banvaktstugan av 1872 ars modell tillhor enligt min under-
sokning den modell som i mycket varit stilbildande och fétt flest efterfol-
jare i landet. Jag har funnit banvaktstugor vid 9o bandelar dar stugor ar
direkta kopior av eller har tydliga drag av denna SJ-typ — pa de foljande
sidorna visas forst tva fotografier fran banvaktstugor vid SJ och sedan
fyra ritningar fran enskilda jarnvagar dar man byggt sddana stugor.

78 Varenius (huvudred) »Statens jarnviagar 1906-1931, band 2« s 430ff

79 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Svartélvs jairnvag — kommentar:
ritningen finns i en enskild jarnvégs arkiv men &r kopierad fran SJ och bar
chefsarkitekt Edelsvirds namnteckning.
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Banvaktstuga 167 Svartsjobdcken mellan Mellansel och Vinnds i sodra
Visterbotten 1996. Foto Joran Johansson

Banvaktstuga 558 Stamgdrde mellan Jédrpen och Are i Jamtland. Foto
fran Sveriges jarnvdgsmuseum i Gdvle.
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Banvaktstugor fran Mellersta Blekinge jarnvdg (MBLJ) ovan och Dals-
lands jarnvdg (DJ) nedan. Ritningar fran SJs ritningssamling, Riks-
arkivet i Stockholm.
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Ritning till banvaktstuga lings Varberg-Atrans jiarnvéig (VbAJ) frén
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstuga fran Gotlands jarnvdgs (GJ) Tingstdde-Ldrbro byggd pa
1920-talet. Ritning fran GJs ritningssamling, Landsarkivet 1 Visby.
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Precis som de tidigaste SJ-modellerna tycks ha varit forharskande fram
till 1872, verkar 1872 ars modell vara standarden under utbyggnaden av
SJs nit norr om Uppsala. Det ror sig om stora avstand, fran Uppsala i
soder till Hallnés i norr — SJs norra stambana pa striackan Uppsala- Kryl-
bo-Bollnis-Ange, Norrldndska tvirbanan Ange-Ostersund-Duved samt
stambanan genom 6vre Norrland fran Bricke till ndgonstans mellan
Hallnis och Bastutriask — vilket omfattar 19 bandelar.8°

Utover de fyra ritningarna fran de enskilda jarnvigarna som visas
ovan®! fanns dven banvaktstugor av liknande typ vid exempelvis Bor-
lange-Siljans jarnvag (BSJ),%2 Halmstad-Nassjo jarnvag (HNJ)83 och
Stockholm-Visteras-Bergslagernas jarnvag (SWB).84

Dubbel banvaktstuga 1872
Den dubbla banvaktstugan fran 1872 var i princip tva enkla stugor som
byggts ihop med gemensam skorstensstock och bakugn.85

8o Almberg, a.a., s 22-124 samt fotosamling Peter Berggren, Joran Johansson och
Peter Sandstrom

81 SJ Ritningssamling Stockholm, mapparna Blekinge kustbana, Dalslands jarn-
vig respektive Varberg-Atrans jirnvig samt GJ ritningssamling, Visby

82 Lind »Siljansbanan« (1984) s 40

83 §J Ritningssamling Stockholm, mapp Halmstad-Nassjo jarnvag 1-4

84 Fotosamling J L Hallgren och http://www.frykmo.se/mj/hus/hus_texto.htm,
2007-05-30

85 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp T3
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De dubbla stugorna tycks finnas vid ungefar samma jarnvéagsstrackor
som de enkla av 1872 irs modell vid SJ men inte i samma stora antal.

Vid de enskilda jarnvigarna finns det dubbla banvaktstugor, som i
mindre grad dn jamfort med de enkla stugornas uppenbara likheter, pa-
minner om SJs dubbla stugor. Som exempel kan ett inte allt for tydligt
foto fran Stockholm-Roslagens jarnvag (SRJ)8 och en ritning fran Norra
Sédermanlands jarnvag (NrS1J).87

Samtida ombyggnationer

Ar 1872 &rs modell av enkel banvaktstuga utvecklades som redan nimnts
efter klagomal fran dem som bodde i stugorna. Om- och tillbyggnaderna
av de foregdende stugorna verkar ha startat relativt tidigt hos SJ och jag
har bl.a. hittat en ritning fran omkring 1890 som visar en banvaktstuga
fran den forsta perioden som byggts till bakat samt med en forstuga langs
langsidan likt 1872 ars modell.88

86 http://www.lan.kth.se/vbatest/4900.html, 2007-05-29
87 SJ Ritningssamling Stockholm, mappt T3
88 SJ Ritningssamling Goteborg, skap J30 1ada 2
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I en killa fran 1920-talet kallas en utbyggd banvaktstuga som ovan for
»1889 ars modell« vid SJ och den verkar behandlas som en typritning.
Enligt planskissen i killan har stugan fortfarande ett rum och kok men
det finns fler forvaringsutrymmen och langden dr 10.5 m medan bredden
4.76 m tycks vara den samma. Ett flertal stugor tycks ha byggts ut pa
detta satt.8o

Ritning éver en tillbyggd banvaktstuga fran 1882. Ritning frdan SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Ritningen ovan visar en tillbyggnad av en banvaktstuga som ar daterad
1882. Stugan har talttak, kvadratisk planform och en planlosning som
inte liknar de tidiga modellerna. Jag vet inte om det ror sig om en typrit-
ning eller ett enskilt objekt — pa ritningen star en eller tva beteckningar
som kan tyda pa det senare.9°

SJ 1892-1897

En serie av ritningar, som i efterhand tycks blivit markta med »1892 ars
modell«, visar en till yttermatten 9 m lang och 6 m bred enkel banvakt-
stuga, utan separat forstuga och med entrén ldangs ldngsidan.

89 SJ Bantekniska byrans arkiv, diarienummer 1924/203
9 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Hamra
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Banvaktstuga av 1892 drs modell. Ritning fran SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstugan har en beboelig vaning, bestar av ett rum och kok och den
smala och breda skorstensstocken sitter inte centrerat 6ver taknocken.
Hur stugan har utvecklats har jag inte funnit i skrift men forlanger man
forstugan pa 1872 ars modell 1angs langsidan far man en planlosning som
i mycket pdminner om den for 1892 ars typ. Det kan alltsa rora sig om en
utokning av 1872 ars banvaktstuga men med en inbyggd forstuga/hall
och skafferi som bada »delar« pa ett fonster.9

Denna typ har jag med sdkerhet bara funnit i Vasterbottens och Norr-
bottens lidn, lings delar av SJs stambana genom 6vre Norrland92 samt
langs sodra delen av SJs Malmbanan.?3 Manga stugor ligger med gaveln
mot sparet men parallell placering forekommer ocksa. Nédgon dubbel ver-
sion av stugan har jag inte funnit. En ritning fran Skovde-Axvalls jairnvag
(SAJ) visar en banvaktstuga med full 6vervaning men med en planlésn-
ing ar identisk med SJs typ fran 1892.94 Planl6sningen dterkommer dven
hos andra banvaktstugor langs enskilda jarnvéagar, se nedan.

9t §J Ritningssamling Stockholm, mapp T7

92 Almberg, a.a., s 22-124

93 S§J Ritningssamling Stockholm, mapp T3

94 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Skévde-Axvalls jarnvig
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SJ 1897-1921

Under SJs forsta 50 ar byggdes 1 889 banvaktstugor langs de statliga
jarnvagarna varav 240 var byggda i »sten« och resten av tra — troligen
avser »sten« t.ex. tegel och putsade byggnader. Majoriteten av stenbygg-
naderna (207 stycken) ska ha uppforts efter ar 1895.95

SJ 1897-1902 tra

Strax innan sekelskiftet 1800-1900 signerade SJs nyblivne chefsarkitekt
Folke Zettervallo® ritningen till en ny, storre banvaktstuga som har kallats
»1897 ars modell«.

Banvaktstuga av 1897 ars modell. Ritning fran SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

Ritningen visar en enkel banvaktstuga av timmer som ir 9,4 m lang och
6,5 m bred med en oinredd vind med nastintill full stdh6jd och kallare
under hela banvaktstugan. Skorstensstocken ar centrerad 6ver taknocken
och skorstenen ar betydligt bredare dn vad den ar djup.

Entrédorren omges av sido- och 6verljusfonster som sliapper in ljus i
hallen och i skafferiet — dven trapphuset har sma fonster. Dar vindskivor-
na mots finns en liten dekoration, panelen vid gavelréstena ar sdgtandad

95 Varenius (huvudred) »Statens jarnvagar 1906-1931, band 2« s 473ff
96 Linde »Stationshus 1855-1895 — A W Edelsvard som jarnvagsarkitekt« (1989)
s 21
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i underkanten och de korslagda fonsterfodren slutar i spetsar — jamfor
med ritningen fran 1858! Planlosningen verkar ha utgatt frdn 1892 ars
banvaktstuga.

s
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Banvaktstuga av trd som kan ha kallats 1902 Grs modell. Ritning fran
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Det som enligt en killa kallas banvaktstuga av »1902 ars modell« enligt
en kalla%7 tycks vara en version av 1897 ars modell fast med farre dekora-
tioner, snedstélld panel i gavelrostet och mindre kallarutrymme. I 6vrigt
ar de mycket lika med tanke pa planlosning och yttermatt.

Enligt ritningen 6ver 1897 ars modell ska saidana banvaktstugor ha
byggts vid SJs stricka Gallivare-Koskullskulle och SJs vistkustbana med-
an ritningen fran 1902 saknar notis om striackor.98 Banvaktstugor av typ
1897 finns med sidkerhet langs SJs jarnvagsstrackor Boden-Morjarvo® och
Gallivare-Koskullskulle. Manga stugor verkar ha placerats med gaveln
mot banan men det forekommer dven att de ligger med langsidan mot
jarnvagen.

97 Welin (huvudred) »Statens jarnvagar 1856-1906, del 2« s 469
98 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp T7
99 http://www.tobbeeriksson.se/history.htm, 2007-05-30
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Banvaktstuga 514 Pesinenjokk vid SJs Malmbanan mellan Kiruna och
Riksgrdnsen i Norrbotten 2006. Foto Peter Sandstrém.

Langs SJs Malmbana Giéllivare-Riksgransen finns banvaktstugor som
tycks vara en mix mellan 1897 och 1902 &rs modell med 1897 ars panel
och fonster men med 1902 &rs fonsterfoder och dekorerade avslut pa
vindskivorna. Banvaktstugor av trd av ndgon av typerna forekommer pa
spridda stéllen dven vid SJs statsbana Goteborg-Stromstad och vid norra
stambanan.’°° En banvaktstuga langs Gammelstad-Karlsvikshyttans
jarnvag (GKJ) ska ha byggts med 1902 ars modell som forlaga.zo

SJ 1900 tegel

Efter 1900 borjar SJ bygga banvaktstugor med samma planlésning och
huvudsakliga utseende som de i tra fran 1897-1902 men med stomme av
tegel. Stugorna har en enklare utformning och sarskilt de som putsades
ar narmast funktionalistiskt strama. Trahusens sdgtandade gavelpanel
motsvaras av ett listverk pa tegelhusen. Viss variation forekommer i
planets storlek men dven vilken del av bottenvaningen som anvindes
som for kok respektive rum.

100 Fotosamling Stig Johansson, Peter Sandstrom och Sveriges jarnvigsmuseum i
Gavle
101 Persson » Gammelstad-Karlsvikshyttans jirnviag« (1982) s 72f
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Ritning till banvaktstuga av tegel fran tiden omkring ar 1900. Ritning
fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstuga 268 Iskarboda vid SJs strédcka Frovi-Krylbo i april 2006.
Foto forfattaren.
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Ritning till banvaktstuga av tegel fran tiden omkring ar 1900 med puts-
ad fasad. Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstuga 402 Nyby sodra lings Vistkustbanans strdackning mellan
Laholm och Angelholm 1998. Foto Jéran Johansson.
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Strackor dar sddana enkla banvaktstugor av tegel forekommer ar bl.a.
SJs statsbana Frovi-Krylbo, Goteborg-Stromstad och Vistkustbanan
Goteborg-Halmstad-Helsingborg med sidobanor — totalt ror det sig om
ett tiotal bandelar.

Jag har dven hittat ritningar pa tva olika dubbla banvaktstugor i tegel
vid tiden omkring sekelskiftet 1800-1900. Den ena verkar vara konstru-
erad av tva enkla banvaktstugor i tegel som har byggts ihop vid gavlarna
med spegelvanda planlosningar. Typen ska ha funnits vid SJs statsbana
Frovi-Krylbo. Den andra dubbla stugan tycks snarare innehalla tre 1agen-
heter och paminner en hel del om SJs dubbla banvaktstuga fran 1872.

Dubbel banvaktstuga av tegel fran tiden omkring 1900. Ritning fran
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Den »trippla« banvaktstugan ovan byggdes enligt ritningen pa nagra fa
stillen langs delar av SJs vistkustbana.z02

102 §J Ritningssamling Stockholm, mapp T7
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SJ 1910-1921

Frén 1910 borjar det forekomma en ny typ av banvaktstuga av tra vid SJ
med samma planlésning som de vid 1900-talets borjan. De hade ett yttre
planmatt som var 9.4 m 1angt och 6.5 m brett, mer nationalromantiska
fonster med titare placerade sprdjsar, en relativt brant takvinkel och en
mindre dominant skorsten dn sina féregadngare. Stugorna tycks vanligtvis
ligga med gaveln mot spéaret.

Banvaktstugor av denna modell har jag hittat vid bandelar i den norra
delen av Sverige och da med sédkerhet langs SJs striackor Morjarv-Hapa-
randa,'°3 Bastutrisk-Skelleftehamn©4 och strickorna Ostersund-Ulriks-
fors'os samt Gillivare-Jokkmok°¢ pa delar av Inlandsbanan — totalt sju
bandelar men eventuellt dven vid tva ytterligare.

Banvaktstuga 505
Svartviken pa SJs
Inlandsbana mellan
Jamtlands Sikds och
Hoting. Denna stuga
har bara ett sidoljus-
fonster vid sidan av
dorren istdllet for tva
som var vanligast. Foto
fran »Teknisk-ekonom-
isk redogorelse for [...]
statsbanan Ostersund-
Ulriksfors [...]« (1917).

103 Kungliga Jarnvagsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for
anldggningen af statsbanan Morjarv-Lapptrask och landsvigen Boden-Morjarv-
Lapptréask« (1913) s 55ff och fotosamling Peter Sandstrém,

104 Kungliga Jarnvigsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for
anldggningen av statsbanan Bastutrask-Skelleftehamn-Kallholmen« (1916) s 59ff
105 Kungliga Jarnvagsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for anlaggning-
en av statsbanan Ostersund-Ulriksfors med bispar till Hammerdal och Stréom-
sund« (1917) s 93

106 Kungliga Jarnvégsstyrelsen»Teknisk-ekonomisk redogorelse for anldggningen
av inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare« (1939) s 354ff
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Vid mitten av 1910-talet framtrader en typ av stuga som ar 8.75 m lang
och 6.65 m bred raknat pa yttermétten — SJ bryter harmed en tendens att
utveckla allt storre enkla banvaktstugor riaknat pa dess planmaétt. Andra
skillnader mot foregédngarna fran det senaste decenniet ar att det enda
rummet i de tidigare versionerna delats upp i tva, att skorstenen inte
langre ar centrerad 6ver taknocken, och att ett sarskilt utrymme i kall-
aren har avsatts for tvittstuga. Skyddstaket ovanfor entrén ar en indika-
tor for denna typ.
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Banvaktstuga fran mitten av 1910-talet. Ritning fran SJs ritnings-
samling, Riksarkivet i Stockholm.

Typen forekommer vid ett tjugotal bandelar — bade i enstaka fall och i
storre serier fran Goteborg i soder till trakterna av Kiruna i norr.'°7 Det
verkar som om dessa stugor har placerats med gaveln eller med lang-
sidan mot spéaren. Nagra strackor dir typen tycks vara reguljart forekom-
mande ar t.ex. lings den av SJ 6vertagna Mora-Vinerns jarnvag (MVJ),
SJs Inlandsbanan pa strackorna Brunflo-Sveg och Storuman-Hoting.108

107 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp T3

108 Kungliga Jarnvagsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for anldggning-
en av statsbanan Ulriksfors-Volgsjon« (1925) s 67ff, Kungliga Jirnvégsstyrelsen
»Teknisk-ekonomisk redogorelse for anlaggningen av inlandsbanan, sédra
distriktet, delen Volgsjon (Vilhelmina)-Storuman« (1929) s 67ff och fotosamling
Peter Sandstrom
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Banvaktstuga 272a Hillviken vid SJs strédcka Frovi-Krylbo i april 2006.
Husets forstukvist dar ndgot utbyggd. Foto forfattaren.

s

Okdnd banvaktstuga lings SJs statsbana Jéarna-Nykoping-Aby 1915.
Stugan dr den murade versionen av banvaktstuga av trd _fran mitten av
1910-talet. Foto frdan Sveriges jarnvdgsmuseum i Gavle
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Lings statsbanan Jirna-Nykoping-Aby finns banvaktstugor av denna typ
fast med en stomme av tegel.109

I Bergslagernas jarnvags (BJ) arkiv for banavdelningen finns en typrit-
ning av en banvaktstuga i tra som ar identisk med den som anvéndes vid
SJ vid denna tid. Om BJ byggde négra sddana banvaktstugor dr daremot
inte kant.110
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Ritning over banvaktstuga vid SJ fran 1920. Ritning fran SJs ritnings-
samling, Landsarkivet i Goteborg.

Den yngsta ritning som jag har funnit 6ver nybyggda banvaktstugor som
uppforts i mer dn ett exemplar vid en SJ-stricka, ar daterad 1920 och
visar en byggnad som i princip ar identisk med den banvaktstuga i tra
som redovisades fore denna. Skorstenen ar nu dnnu nagot mindre och
fonstren ger stugan nastintill nyklassicistiska drag. De fa bilderna visar
att gaveln vants mot banan.

Enligt ritningarna verkar det rora sig om en typ som byggts pa spridda
platser och bara nagra fa at gangen, t.ex. langs delar av SJs Inlandsbanan
och langs den av SJ da uppkopta Orsa-Harjeadalens jarnvag (OHJ).1t

109 Fotosamling Eric Henriksson och http://www.historiskt.nu/normalsp/
staten/sb_jarna_aby/sb_jarna_aby_snabbf.html, 2007-05-31

1o http://s161.photobucket.com/albums/t238/morrgans/
BJ%20standardritningar, 2007-05-31 och Claesson 2007-05-24

ut Statens jarnvagsbyggnader, Arbetskontrakt 7 angdende banvaktstuga vid
Boliden och mapp T3 och SJ Ritningssamling Goteborg
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Kombinerade banmdstar- och banvaktstugor

Jag ska mycket kort nimna négot om de kombinerade banmaéstar- och
banvaktstugor som framst tycks ha byggts ldngs SJs linjer i norra Sverige.
Langs Inlandsbanan finns flera exempel dar man har byggt ett gemen-
samt bostadshus fér bAde banmaistaren och banvakten. Det fanns en
handfull olika typer av denna sorts byggnad under 1900-talets forsta
decennier och det ror sig oftast om relativt stora byggnader i tra.

Den kombinerade ban-
mdstar- och banvakt-
stugan i Jokkmokk
lings SJs Inlandsbana.
Foto Peter Sandstrom

Den kombinerade ban-
2ol = i1 mdstar- och banvakt-
- Fasao vamampn ) stugan i Lovberga vid

SJs Inlandsbana. Foto
Ritning over kombinerad banmdstar- och banvaktstuga vid SJ daterad Peter Sandstrém

1912. Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Stugan ovan ar spridd i landet och finns bl.a. vid SJs statsbana Jéarna-
Nyk&ping-Aby, Alvsbyn-Pited och Ulriksfors-Volgsjon. Vid den nimnda
statsbanan Alvsbyn-Pited bodde banvakterna i trafikplatsernas expedi-
tionsbyggnader med ansvar for trafikplatsen medan banmastaren och
banvakten i Pited bodde i en sddan byggnad som visas pa ritningen ovan
— det ska inte ha funnits nagra fristdende banvaktstugor fran borjan!2

12 §J Ritningssamling Stockholm, mapp Norrképing 3; Kungliga Jarnvags-
styrelsen » Teknisk-ekonomisk redogorelse for anlaggningen av statsbanan
Alvsby-Pited « (1924) s 65ff och Kungliga Jirnvigsstyrelsen » Teknisk-ekonomisk
redogorelse for anldggningen av statsbanan Ulriksfors-Volgsjon« s 68
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SJs sista nybygge?

Ar 1947 fanns det 2680 banvaktstugor vid SJs 13 120 km spér.1'3 Den
yngsta ritning som SJ anvént for en ny enstaka banvaktstuga ar fran 1948
men den har bara anvénts i ett kint fall. Banvaktstugan byggdes vid stat-
ionen Jakobsberg som ursprungligen tillhorde Stockholm-Visteras-Berg-
slagernas jarnvag (SWB) som kopts av SJ nagra ar tidigare.

Ritning till banvaktstuga i Jakobsberg frdn 1948. Ritning frdn SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Ritningen visar dessvarre bara husets fasader men den tycks ha kallare
och vara byggd av trd i en och en halv vaning. Langsidan ar vind mot
banan.14

Ombyggd, flyttad och ateranviand
Under 1910-talet foreslog tva sakkunniga utredare att bostaderna for de
samst betalda SJ-anstillda, bl.a. banvaktstugorna, borde omfatta tvd rum
och kok istillet for ett rum och kok som dé var standarden. Man jamfor-
de med de tyska, danska och norska statsbanornas anstillda med samma
I6neniva och fann att de kunde bo i upp till tre rum och k6k — man ska da
notera att bostadsytan hos de utlindska kollegorna @nda inte var storre
an SJs davarande standard om drygt 50 kvm!

SJs styrelse ansag forslaget vara bra och anség att man skulle stréava
efter att forsoka skapa bostdder om tva rum och kok som dock inte 6ver-
steg standarden i yta raknat. Tva rum och kok skulle inte bli ndgon réttig-

13 Kungliga Jarnvigsstyrelsen »Sveriges officiella statistik: Statens jarnvéagar ar

1947« (1948) s 11
14 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Jakobsberg
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het men det ansdgs ge en battre hygien och 6ka familjetrevnaden. Med
hénsyn till de »klimatiska forhallanden« i den norra delen av landet
borde ombyggnaderna borja dar. Med start ar 1918 och 20 ar framat
rdknade man med att bygga om ménga banvaktstugor fran ett rum och
kok till tva rum och kok. Man begérde dven pengar fran riksdagen for att
bygga nya banvaktstugor som erséttning for de stugor som pé grund av
ombyggnaden blev bostader at en familj.15

Banvaktstuga 208 Vartofta pa SJs sodra stambana mellan Falkoping
och Mullsjé hade ar 1915 byggts ut i flera riktningar. Ritning frdan SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Studerar man banvaktstugan pa ritningen ovan var den troligen byggd
som nigon av de tidigaste modellerna vid SJ fran bérjan. Ar 1915 hade
den byggts till bakéat, kanske efter ritningen fran 1890 pa sidan 40, men
aven en vaning pa hojden och nu dven at sidan!6

Under aren 1921-1923 byggdes 137 banvaktstugor om till tva rum och
kok men fortfarande var enrummarna i majoritet — 1 677 av totalt 2 165
banvaktstugor. Tilldggas bor att 157 av stugorna hade en golvyta pa under
30 kvm. SJ hade dessutom ungefar lika manga andra bostader med ett

15 §J Banbyrans arkiv, serie E2, diarienummer 1924/203
16 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Vartofta
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rum och kok. De tidigaste banvaktstugorna vid SJ berdknades ha en bo-
stadsyta om 22-28 kvm medan 1872 &rs modell omfattade drygt 36 kvm.

Att tringseln i stugorna vid denna tid var stor redovisas i en skrivelse
fran SJs distriktsforvaltning i Malmo dar som mest sju barn under 16 ar
levde samman med foridldrarna pa en golvyta om 29 kvm. Samtidigt pa-
pekas att man bara tagit med de stugor som var mindre dn 30 kv och
som var prioriterade for ombyggnad. I de nagot storre stugorna av 1872
ars modell sigs att det »i manga fall dro inhysta avsevart storre familjer«
an de som listats...
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Ritning till pdbyggnad av banvaktstuga av 1872 Grs modell ddar man
hade inrett ett rum pd 6vervaningen. Ritning fran SJ Banbyras arkiv,
Riksarkivet i Stockholm.

Till- och ombyggnaderna tycks sedan ha tagit fart under 1920-talet och
stugor hdjdes, forlangdes eller byggdes till i vinkel. I vissa fall valde man
att slopa sma stugor och flytta om stora familjer for att 16sa problem med
trangsel eller flytta hela banvaktstugor.!” Utbyggnadsarbetet fortsatte
aven under 1940-talet och ungefiar samtidigt tycks ménga banvaktstugor
ha moderniseras med centralvirme, vatten och avlopp.:8

17 SJ Banbyrans arkiv, serie E2, diarienummer 1924/203
u8 SJ Banbyrans arkiv, serie E2, diarienummer 1941/880
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Ritningen ovan: En anonym banvaktstuga av 1862 drs modell som 1918
bade skulle byggas om och flyttas — gaveln med numret pa ska vara en
del av den ursprungliga stugan. Ritningen nedan: Stationsstuga som
byggdes av tva banvaktstugor av 1892 ars modell for SJs Inlandsbana
mellan Moskosel och Jokkmokk. Bada ritningarna fran SJs ritnings-
samling, Riksarkivet i Stockholm.
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I och med att manga enskilda jarnvigar forstatligades tillférdes SJ en
maingd banvaktstugor som ocksa kom att kunna byggas ut och moderni-
seras.

Banvaktstugorna vid SJ kom att ateranvéindas pa flera sétt, bl.a. togs
»Overblivna« stugor i norra Sverige och byggdes samman till stations-
stugor i par langs SJs Inlandsbana mellan Moskosel och Jokkmokk. Pa
ritningen som visas pa foregidende sida kan man fortfarande ana planlos-
ningen fran de tva stugor av 1892 ars modell som placerats med de bakre
langsidorna mot varandra och se hur man tagit upp ytterviggen dem
emellan for att skapa ett storre kok.

Tvd sammanbyggda banvaktstugor »af gamla modellen«. Ritning fran
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Vid SJ forekom det dven att man byggde ihop gamla banvaktstugor till
nya hus som i exemplet ovan som ar hamtat fran Laxa.19

Enskilda jarnvagar generellt

Eftersom det skriftliga kidllmaterialet om banvaktstugorna vid de enskil-
da jarnvdgarna (EJ) inte finns samlat pa samma sitt som vid SJ, bygger
avsnittet om dem till storsta del pa jaimforelser mellan bilder, ritningar
och egna iakttagelser mellan olika banor. Tyvarr har materialet ibland
inte varit sa tydligt att det med sidkerhet har gatt att faststilla vilken typ
det rort sig om. Min redovisning av de enskilda jairnvagarnas banvakt-
stugor ar dessvirre langtifran komplett men jag hoppas att det kan ge en
inblick i hur det kan ha sett ut. Sarskilt fran sédra Sverige har jag funnit
relativt fa kallor.

19 §J Ritningssamling Stockholm, mapparna Inlandsbanan och Lax4 1
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Tidiga EJ

Medan SJs banvaktstugor ofta tycks ha givits beteckningar av SJ utefter
nir stugan borjade forekomma, har jag inte hittat ndgon motsvarighet
vid de enskilda jarnviagarna. Jag har istéllet sjalv forsokt att gruppera
stugorna och bendmna dem utefter nagon eller nagra banor dar de har

byggts.

KHJ m.fl.

Langs Koping-Hults jarnvag (KHJ) byggdes banvaktstugor med putsade
fasader med ett vinkelformat plan och en liten forstuga av tra placerad i
vinkeln.

Banvaktstuga vid Gryt lings Koping-Hults jarnvdg (KHJ). Ritning fran
SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstugor som liknar denna modell forekommer aven vid Géteborg-
Hallands jarnviag (GHJ), Malmo-Billesholms jarnvag (MBJ), Skane-Hal-
lands jarnviag (SHJ) men da aven med synligt tegel i fasaderna, en 6ppen
veranda i vinkeln och ibland forstuga vid en av gavlarna. Vid Laxa-Rofors
jarnvag (LRJ) i sodra Narke fanns en banvaktstuga med liknande utseen-
de som de ovan men det &r inte sdkert om det var stugans ursprungliga
form.
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Banvaktstuga vid Malmé-Billesholms jarnvdag (MBJ). Ritning fran SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Den vinklade planformen padminner nagot om SJs modell fran 1872 men
dar ror det sig snarare om en kompletterande byggnadsdel an en faktisk
del av huvudbyggnaden som i fallet ovan.:20

UGJ m.fl.
Langs ett flertal enskilda jarnvagar finns banvaktstugor vars huvudsak-
liga byggnadskropp ofta ligger parallellt med sparet. Via en forstuga som
ar placerad mitt pa langsidan som vetter mot sparet finns huvudingang-
en. Stugorna kan vara byggda av tra eller tegel och bestar ibland av en
eller en och en halv vaning. Planlésningen tycks vara inspirerad av den
modell vid SJ som beskrivs pa sidan 34 medan det exterioren varierar
mellan de olika jairnvigarna genom olika reslighet och dekorationer.
Banvaktstugor som liknar denna typ forekommer vid bl.a. Bergslager-
nas jarnvag (BJ), Uppsala-Gavle jarnvag (UGJ), Hallsberg-Motala-Mjo6l-
by jarnvig (HMMJ), Oxelosund-Flen-Vistmanlands jirnvig (OFWJ) At-
vidaberg-Bersbo jirnvig samt Landskrona-Angelholms jirnvig (LEJ).

20 §J Ritningssamling Stockholm, mapparna Gryt, Goteborg-Hallands jarnvag,
Malmo-Billesholms jarnvag och T7 samt Ljungqvist » R6forsbanan« (1996) s 59
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Banvaktstuga 509 Siby lings Landskrona-Angelholms jérnvig (LEJ).
Foto fran Sveriges Jdarnvdagsmuseum i Gavle.

Banvaktstuga 30 Skatviken ldngs Bergslagernas jarnvdg (BJ). Foto
Joran Johansson 2006.
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En enkel banvaktstuga lings Norra Sodermanlands jarnvdg (NvSLJ).
Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Denna ndgot skadade ritning kommer firdn Atvidaberg-Bersbo jirnvdig
som gick genom delar av Ostergétland. Ritning frdn SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Totalt har det byggts banvaktstugor av denna modell vid minst ett tjugo-
tal olika bandelar i landet. Det férekommer dven banvaktstugor vid ytter-
ligare ett antal enskilda jarnvagar, framforallt i Skane, som skulle kunna
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vara byggda efter liknande ritningar men tyvarr har kiallmaterialet varit
for otydligt for att det ska ga att konstatera sikert. 12!

MBLJ m.fl.

En variant av typen UGJ m.fl. 4r de banvaktstugor som jag har funnit
ritningar och bilder fran langs Mellersta Blekinge jarnviag (MBIJ), Mora-
Vinerns jiarnvig (MVJ) och Mellersta Ostergotlands jarnvigar (MOJ).
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Banvaktstuga ldngs Mora-Vinerns jarnvag (MVJ). Ritning fran SJs
ritningssamling, Landsarkivet i Goteborg.

Till skillnad fran stugorna langs UGJ m.fl. har dessa stugor ingen for-
stuga utan istillet en hall och ibland dven en veranda langs langsidan.122

LTJ mfl.

I Skéane tycks banvaktstugor av tegel ha varit vanliga. I Landskrona &
Helsingborgs jarnviagars (L&HJ) arkiv finns en ritning som ar daterad till
1864 och som liknar en av SJs tidigaste banvaktstugor i tegel med for-

121 §J Bantekniska byrans arkiv, diarienummer 1924/203, Fotosamling Peter
Berggren, Joran Johansson, Tomas Larsson och Sveriges jirnvagsmuseum i

Gévle samt SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Atvidaberg

22 §J Ritningssamling Goteborg; SJ Ritningssamling Stockholm, mapparna

Blekinge kustbana och Norehoff samt fotosamling Joran Johansson
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stuga vid gaveln. Ritningen har kompletterats med streck som antyder att
man velat forlanga byggnaden gentemot originalet.

Ritning fran Landskrona & Helsingborgs jdarnvdgars (L&HJ) arkiv med
en formodad forlingning av byggnadskroppen utritad bakdt. Ritning
Jran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

I samma arkiv finns ritningar fran 1930-talet 6ver langstriackta banvakt-
stugor utan forstugor som troligen blev resultatet av den skisserade for-
langningen av ritningen ovan.!23

De langstrackta banvaktstugorna av tegel hade varierande planlosning
och placering av ingdngen — Malmo-Trelleborg jarnvags (MTJ) stugor
paminde om traditionella parstugor med rummet och koket pa var sin
sida av ingangen vid langsidan medan Trelleborg-Rydsgards stugor hade
ingéng pa gaveln och en betydligt friare placering av rummen. Sddana
langstrackta stugor ska dven ha byggts vid Malmo6-Simrishamns jarnvag
(MSJ) vilket ger en spridning till drygt en handfull bandelar.'24

23 SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Landskrona-Helsingborg
124 §J Ritningssamling Stockholm, mapparna Klagstorp-Rydsgard och Malmo-
Trelleborg samt SJ Ritningssamling Géteborg
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Banvaktstugan fran Trelleborg-Rydsgards jarnvdg dr ett exempel pa
skanska langstrdackta banvaktstugor. Ritning fran SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

LTJ

Lings Angelholm-Klippans jirnvig (EKJ) och Lund-Trelleborgs jirnvig
(LTJ) forekommer en typ av banvaktstuga vars planlosning bor ha sitt
ursprung i SJs tidigaste putsade modeller fran 1860-talet men utan for-
stuga eller vedbod bakat.
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Banvaktstuga vid Angelholm-Klippans jirnvig (EKJ). Ritning frédn SJs
ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Stugorna tycks vara byggda av tegel med ingingen vid gaveln. Atmin-
stone vid Lund-Trelleborgs jairnvag (LTJ) har langsidan vants mot
sparet.125

KEJ

Vid Klippan-Eslovs jarnvag (KEJ) bygg-
des banvaktstugor av tegel som putsades
och vars planlosning pdminner om den
for typen UGJ m.fl. men med ett bakre
rum for koket. Ritningen fran SJs ritn-
ingssamling vid Riksarkivet i Stockholm
till hoger visar att det handlade om en
stuga pa tva rum och kok.126

125 Svenska jarnvagsforeningen »Svenska jarnvagsforeningen 1876-1926, andra
delen« (1926) s 131 och SJ Ritningssamling Stockholm, mapp Angelholm-
Klippan

126 §J Ritningssamling Stockholm, mapp Klippan-Eslov
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KHJ
Vid Koping-Hults jarnvag (KHJ) byggdes storre typer av banvaktstugor i
tegel med full 6vervaning.

Banvaktstugor vid KHJ: enkel 6verst och dubbel nederst. Ritningar
fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.27

127 SJ Ritningssamling Stockholm, mapparna Képing-Hult och Hagaby
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EJ 1872
Som tidigare har namnts fran sidan 35 och framat konstruerade SJ en
typ av stuga som har kallats for 1872 &rs modell och som fick manga
efterfoljare aven hos de enskilda jarnvagarna. Spannvidden mellan rena
kopior av SJs ritningar och mycket fria tolkningar ar stor.

De mest sareget karaktaristiska banvaktstugorna som uppforts med
1872 ars modell som forlaga var de som den lilla Jonkoping-Gripenbergs
jarnvag (JGJ) byggde.

Ritning till banvaktstuga for Jonkoping-Gripenbergs jarnvdg (JGJ).
Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Deras banvaktstugor hor till de mest nationalromantiska som uppforts
vid en svensk jarnvag enligt min undersokning. Lagg sarskilt marke till
drakhuvudena vid taknocken.

orSJ

I SJs ritningssamling i Riksarkivet i Stockholm finns en ritning till en
banvaktstuga som helt saknar markning men som enligt mina egna iakt-
tagelser i huvudsak stimmer 6verens med de stugor som byggdes langs
Orebro-Svart3 jirnvig (OrSJ) i Nirke — det ir bara detaljerna i det yttre
uttrycket som inte ar lika.

Ritningen har drag som liknar stugor av typen MBlJ m.fl. — bl.a. i de
smé utrymmena parallellt med ena ldngsidan hos Mora-Vanerns jarnvags
(MVJ) stugor samt hallen hos exempelvis en ritning tillhorig Mellersta
Blekinge jarnvag (MBL1J).
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Denna ritning hor med storsta sannolikhet samman med Orebro-Svartd
jarnuvégs (OrSJ) banvaktstugor. Ritning frdn SJs ritningssamling,
Riksarkivet i Stockholm.

Banvaktstuga 296 Biilsdsby lings Orebro-Svartd jirnvdg (OrSJ). Foto
forfattaren 2004.
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Planlésningen for denna typ ar forhallandevis komplex for att vara ban-
vaktstuga och trots rummens storlek har stugan tva rum och kok. Jag har
inte funnit nagra andra banvaktstugor lik denna typ &n lings nimnda
jarnvag.128

SNJ/SNR

Den nordligaste enskilda jarnviag som har byggts i Sverige ar Sverige-
Norge jairnviag med strickan Luled-Gallivare-Malmberget som senare
skulle bli en del av SJs Malmbanan. P4 grund av engelskt inflytande hade
bolaget dven namnet »The Swedish and Norwegian Railway Company
Ltd« (SNR). Byggnadsritningarna har engelska matt och man tycks en-
bart ha byggt dubbla banvaktstugor efter tva ritningar.

Ritning till banvaktstuga av »engelsk modell« vid Loviksberg lings
Sverige-Norge jdrnvdg. Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i
Stockholm.

En omaérkt ritning med tydliga drag av en dubbel banvaktstuga har for-
setts med vantsal vilket kan vara ett tecken pa en kombinerad banvakt-
stuga och trafikplats.129

128 §Js ritningssamling Stockholm, mapp T3 samt forfattarens egen fotosamling
och iakttagelser
129 §Js ritningssamling Stockholm, mapp Malmbanan
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YEJ

Dubbel banvaktstuga vid Ystad-Eslovs jarnvdg (YEJ). Ritning fran SJs

ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.13°

BHJ

130 SJs ritningssamling Stockholm, mapp Ystad-Eslov
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Banvaktstuga 3 Annero
vid Bords-Herrljunga
Jdrnvdg (BHJ). Foto
fran Sveriges jarnvdgs-
museum i Gdvle



Nagra dubbla banvaktstugor
Under denna négot underliga rubrik samlar jag nagra spridda dubbla
banvaktstugor fran de enskilda jairnvagarna.

Dubbel banvaktstuga fran Hultsfred-Visterviks jarnvdg (HVJ) daterad
1877. Planlésningen har gemensamma drag med SJs dubbla banvakt-
stuga fran omkring 1900 — se vidare under avsnittet SJ 1900 tegel pa
sidan 45. Ritning fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.
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Dubbel banvaktstuga Norra Sédermanlands jarnvdg (NrSLJ). Ritning
fran SJs ritningssamling, Riksarkivet i Stockholm.

Jamfor man ritningen ovan ar planlosningen huvudsakligen lika med den
som visas pa sidan 70 for Sverige-Norge jarnviag (SNJ/SNR) med undan-
tag av trappan till 6vervaningen.

NOJ

Banvaktstugan i Lenbergsvik lings Norra Ostergétlands jéirnvég —
vissa exteriora gemensamma drag finns med typen ovan. Foto fran
»Norra Ostergétlands jarnvégar...« frdn 1944
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Nationalromantik och jugend

Det finns en bvst vid ABJ 464 p4 Figelsingen som paminner om bvst
SaNJ... jamfor med ritningar i breven!

VGJ

Banvaktstuga vid Vistergotland-Géteborgs jarnvdgar (VGJ).
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Banvaktstuga vid Trollhdttan-Nossebro jdarnvdg (TNJ).

BAJ

Banvaktstuga vid Bords-Alvesta jarnvdag (BAJ).

HSFJ
Vellinge-Skanor-Falstebro jarnvag (HSFJ). Vitputsade stugor med
trappstensgavel!
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EOJ

Banvaktstuga vid Eksjé-Osterbymo jarnvég (EOJ).

Planl6sning lik SJ ar 1892. Nationalromantik och brutet tak.
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NBJ/BJ typ 2

Banvaktstuga vid Bergslagernas jarnvdg (BJ).

Banvaktstuga vid Nora Bergslags jdarnvdag (NBJ).
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BJ typ 1b

Banvaktstuga vid Bergslagernas jarnvdg (BJ).
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Banvaktstuga vid Kil-Fryksdalens jarnvdg (KFJ) dven kallad BJ typ 1a.

NOJ 1914

Banvaktstuga vid Ndssjo-Oskarshamns jdarnvdag (NOJ).
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OHJ kombinerad banmdstar- och banvaktstuga

Kombinerad banmdstar- och banvaktstuga vid Orsa-Hdrjeddalens
Jjdrnvdg (OHJ) — ursprunglig ovan och utbyggd nedan.
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OHJ enkel

Enkel banvaktstuga vid Orsa-Hdrjeadalens jarnvdag (OHJ) som har leg-
at till grund for de kombinerade banmdstar- och banvaktstugorna
ovan. Pa ritningen nedan visar en pabyggd stuga..
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Enkel banvaktstuga vid Orsa-Hdrjeadalens jarnvdg (OHJ).

HMoJ

Banvaktstuga vid Hégands-Molle jarnvdag (HM6J).
Omvixlande sprit- och slatputs. Med drag av UGJ m.fl.

EHRJ, KMJ, VB 1906 och SWB 1
En samling banvaktstugor med valmade gavelspetsar.
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Banvaktstuga vid Karlstad-Munkfors jarnvdag (KM.J).

Banvaktstuga vid Enkoping-Heby-Runhdillens jdrnvdg (EHRJ).
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Banvaktstuga vid Vikbolandsbanan (VB) Norrkoping-Soderkoping-
Vikbolandets jarnvdgar.

Banvaktstugor vid Stockholm-Visteras-Bergslagens jarnvag (SWB) hade
ocksa valmade gavelspetsar under en period.

MISIJ och VCJ
En grupp av banvaktstugor med relativt ovanliga takformer.

Banvaktstuga vid Vistra Centralbanan (VCJ).

84



Banvaktstuga vid Mellersta Sodermanlands jarnvag (MISLJ).

Jamfor med dessa tva ritningar med den tillbyggda banvaktstugan med
talttak vid SJ under avsnittet Samtida ombyggnationer pa sidan 40.
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NrSlJ 19xx

Banvaktstuga vid Norra Sodermanlands jarnvdag (NrSLJ).

Banvaktstuga med planlosning lik UGJ m.fl. men sdregen takform och
murstock placerad vid yttervaggen.

SWB 2

Banvaktstuga lings norra delen av Stockholm-Visterds-Bergslagens
jarnvdg (SWB).
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ovJ

Banvaktstuga vid Ostra Virends jiarnvéig (OVJ) i Sméland.
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Banvaktstuga vid Sdvsjéstrom-Ndssjo jarnvdag (SaANJ) i Smaland.
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Klassicistiska stugor

NOJ 1924

Banvaktstuga vid Ndssjo-Oskarshamns jarnvdg (NOJ).
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OKB

Banvaktstuga vid Ostkustbanan (OKB).

RAJ

Kombinerad banvaktstuga och trafikplats vid Ruda-Alghults jirnvig
(RAJ) i Sméland.
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Ovriga

ocJ

Banvaktstuga vid Ostra centralbanan (OCJ) som pd ritningen dock har
byggts till med en vaning.

Bestéand

Med hjalp av de uppgifter om banvaktstugor i Sverige som Joran Johan-
ssons fortjanstfullt har samlat och som jag har bearbetat till natsidan
www.banvakt.se har jag forsokt f en 6verblick av bestdndet av banvakt-
stugor av idag.

Den 1 juni 2007 inneholl databasens 10 538 poster varav 4 670 var
banvaktstugor och 299 poster rérde kombinerade banvaktstugor och
trafikplatser.

Statusen for drygt 31 procent, 1 449 av de 4 670 banvaktstugorna var
osiker, vilket innebar att vi inte har uppgifter om stugan ar riven eller om
den finns kvar. I ndgra fa fall ar det till och med inte ens sikert om ban-
vaktstugan nagonsin har funnits!

Den storsta andelen stugorna daremot, 1 782 stycken, ar rivna vilket
motsvarar drygt 38 procent av hela bestédndet eller cirka 55 procent av de
stugor dar statusen inte ar osiker.
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De banvaktstugor som ska finnas kvar ar 1439 stycken vilket utgor cir-
ka 31 procent av det totala bestandet och drygt 45 procent av de stugor
dar statusen inte ar osdker .13

For 191 av de kvarvarande stugorna ar uppgiften om status aldre dn 10
ar men for 952 stugor av samma kategori var uppgiften hogst 5 ar
gammal.'32

Bland de 299 kombinerade banvaktstugorna och trafikplatserna ar
siffrorna tydligare — narmare 56 procent (167 stycken) finns kvar och 17
procent (52 stycken) ar rivna medan for 27 procent (80 stycken) ar
statusen osiker.'33 Jag har en foraning om att denna grupp av byggnader
kan att 6ka i antal komma i framtiden pa bekostnad av antalet trafik-
platser — de kombinerade banvaktstugorna och trafikplatserna tycks vara
vanligare dn vad jag forst trodde.

Jag raknar med att ha hanterat nagot 6ver 1 000 foton och ritningar i
detta arbete. Bland mina efterforskningar har jag tyckts mig hitta foton
pa banvaktstugor vid 215 bandelar och ritningar vid 247 bandelar av 486
mojliga. I flera fall var fotona och ritningarna svéra att tolka varfér langt
ifran alla kunnat redovisas har.134

Byggnadsminnen
I slutet av maj 2007 fanns sju banvaktstugor i Sverige som var forklarade
som byggnadsminnen — av de hade tva behandlats som enskilda objekt.
Langs den forsta byggnadsminnesforklarade jarnvagsstrackan i Sverige
Totebo-Hultsfred i Smaland, hor en banvaktstuga i Hultsfred. Beslutet ar
1999 for hela strackan motiverades bl.a. av strackans vilbevarade provin-
siella karaktar.135 Dessutom ska banvaktstugan i Apelkullen 1dngs samma
bana vara ett separat beslutat byggnadsminne.3¢
Banvaktstugan i Hastad p4 striickan Lund-Ortofta lings sodra stam-
banan i Skéne lan ar skyddad sedan 2002 da den antas tillhora »den for-

131 http: //www.banvakt.se/statistik.php, 2007-06-01

132 Forfattarens egna berdkningar med hjilp av databasen bakom sidan
banvakt.se, 2007-06-01

133 http: //www.banvakt.se/statistik.php, 2007-06-01

134 Egna uppskattningar och http://www.banvakt.se/statistik.php, 2007-06-01
135 Lansstyrelsen i Kalmar ldn, Byggnadsminnesforklaring av smalspérsjarnvigen
pé strackan Totebo-Hultsfred, diarienummer 221-2794-97

136 Asenius, 2007-02-14
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sta generationens banvaktarstugor« och troligen vara »den enda vilbeva-
rade i Skdne« av denna typ.!37

Under varen 2005 blev jarnvigsstriackan Nora-Ervalla byggnadsminne
da anldggningen med sina byggnader bl.a. ansags vara vilbevarad. Till
detta raknades banvaktstugan i Stora Mon.!38

Under varen 2007 blev banvaktstugorna i Kaisaniemi, Solbacken och
Tornehamn lings Malmbanan i Norrbottens ldn forklarade som statliga
byggnadsminnen. Anledningen var att de ansags tillhéra den for landet
industriellt betydelsefulla jarnvagen.39

137 Lansstyrelsen i Skane ldn, Byggnadsminnesforklaring av banvaktstugan i
Hastad, diarienummer 432-2321-01

138 Linsstyrelsen i Orebro lin, Byggnadsminnesforklaring av Stiftelsen Nora
Jarnvagsmuseum och Veteranjarnvags anldggningar, diarienummer 432-02446-
1989

139 Regeringen, Regeringsbeslut om byggnadsminnesforklaring av viss bebyggelse
langs Malmbanan, diarienummer Ku2007/665/Kr
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VARDEN OCH STRATEGI

Utefter den kunskap jag sammanstillt ska jag forsoka redovisa de kultur-
historiska varden banvaktstugor kan anses ha. Vardena omsétts sedan i
rad, eller i en strategi kring dessa byggnader.

Kulturhistoriska varden
I mina tankar kring viarderingen av banvaktstugor har jag haft Axel Un-
nerbacks »Kulturhistorisk vardering av bebyggelse« i atanke. I boken
redogor Unnerback hur man kan viardera bebyggelsemiljoer utifran ett
antal givna grundmotiv som delas in i dokument- och upplevelsevarden.
Viarden forstiarks sedan genom vissa egenskaper.

Jag har koncentrerat mig pa att identifiera virden som kan anses vara
allméngiltiga for alla banvaktstugor.

Typhus

Banvaktstugor ar ett mycket bra och tydligt exempel pa hur typritningar
anvandes for ett systematiskt och repetitivt byggande. Banvaktstugorna
kunde ha liknande utseenden pa ménga platser i landet samtidigt, vilket
maste ha innebrutit brott med lokala byggnadstraditioner, som kanske
brot ny arkitektonisk mark i landet. Banvaktstugor ska darfor betraktas
som arkitekturhistoriskt vardefulla.

Méangfacetterat vittne

Banvaktstugorna var normalt jamnt utspridda efter jairnviagarna och de
signalerade pa ett lokalt plan och ett mycket konkret siatt om den stora
forandring och utveckling som en jirnvag kunde fora med sig till en
byggd. Sett ur den kulturmiljé som jarnviagen utgor och har utgjort har
banvaktstugan aven ett klart miljoskapande varde.
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Jarnvagen var ett komplext tekniskt system och blev en stor kontrast
med det forindustriella samhélle som den drogs fram igenom. Banvakt-
erna och banvaktstugorna var en direkt forutsattning for att kunna be-
driva tdgtrafik i landet under narmare ett sekel — pa motsatt sitt vittnar
banvaktstugorna om en andra vag av mekanisering, diar den bofaste ban-
vakten till slut blev 6verflodig. Banvaktstugan &r idag pa ett mangfacet-
terat satt teknik- och samhallshistoriskt vardefull som ett vittne till jarn-
vagens forandring av samhallet.

Ett arbetarhem

Banvakterna tillhorde de sdmst betalda fast anstillda vid en jarnvag och
arbetsdagen kunde vara lang och hard. Banvaktstugornas placering vid
jarnvagen gav en stindig paminnelse om arbetet och bostadens storlek
kan kiannas ofattbar for dagens moderna ménniska. Vid SJ hade ban-
vakten sin ndrmast eviga anstillning som dock maste ha skéankt en viss
trygghet. Socialhistoriskt ar banvaktstugorna vardefulla och visar tydligt
hur synen pa méanniskans liv och arbete har forandrats.

Forstarkare

Det som generellt skulle fungera som »forstarkare« for de virden som
namnts ar tydlighet samt forhallandet mellan representativitet och sall-
synthet.

Tydlighet

Banvaktstugor byggdes i stora antal men vilken ritning eller forlaga som
anvandes varierade mellan vem som byggde eller dgde jarnvagsstrackan
vid tillfallet. Stugornas gemensamma varde, men dven de enskilda bygg-
nadernas viarden, langs en jarnvagstriacka forstarks dar bestandet ar tyd-
ligt, d.v.s. dar en stor andel av stugorna finns kvar och karaktaren av ban-
vaktstuga fortfarande ar synlig. Nar man tar hansyn till karaktaren ska
man rikta in sig pa framst de tilligg som gjorts under banvaktstugans tid
som tjanstebostad.

Att jarnvagen eller tydliga rester av jarnvagen finns kvar, forstarker
banvaktstugornas viarden som arbetar- och tjanstebostader samt som
vittne om detta teknik- och samhallshistoriskt viktiga transportmedel.

For att vardena ska ha nagon dignitet maste kopplingen mellan bygg-
naden och sparomradet vara lika uppenbar som ursprungligen var tankt.
Banvaktstugor som flyttas och ddrmed tas ur sitt ssmmanhang férlorar
helt och héllet sina ursprungliga kulturhistoriska viarden.
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Representativitet och sdllsynthet
Det arkitekturhistoriska vardet forstarks olika mycket beroende pa hur
det befintliga bestandet av banvaktstugor langs en viss jairnvagsstriacka
ser ut och vilken typ av stuga det ror sig om. Har till exempel en stuga av
en viss typ kvar mycket av sin karaktar och om typen ar sillsynt i landet
eller 1angs jarnvagsstrackan som helhet kan viardet vara mycket hogt.
Finns det daremot kvar stora mingder av vilbevarade stugor av sam-
ma typ kan virdet bli mindre — om nagra av de bevarade banvaktstug-
orna utmaérker sig sarskilt och kan de daremot ses som representativa
och pé sa vis bli vardefulla.

Strategi

Jag ska nu forsoka ge nagra rad till vad fraimst antikvariska instanser bor
tdnka vid fragor som ror banvaktstugor. Om man betraktar banvaktstug-
or som de funktionsbyggnader de har varit, finns det numera bara fore
detta banvaktstugor. Nar man bedomer en f.d. banvaktstuga bor man
darfor forsoka skilja pa atgarder som tillkommit efter det att byggnaden
slutade vara en tjanstebostad och de delar som fanns innan.

Forsta hjalpen
Har foljer en kort forsta hjalp for dig som ska hantera en banvaktstuga.

Borja med att ta reda pa vilken jarnvig det ror sig om och vilket foretag
som byggde och trafikerade banan dar banvaktstugan star. Undersok sen
vilka stugor som har funnits och vilka som finns kvar langs jarnviagen.
Jamfor den enskilda banvaktstugan med eventuella andra banvaktstugor
langs samma bana. Forsok identifiera gemensamma drag och »skala
bort« tillagg for att kunna identifiera vilken typ av stuga det ror sig om.
Satt typen i sitt lokala eller regionala ssmmanhang (jirnvagen) men dven
i ett nationellt dito. Virdera jarnvagsstrackans bestand och sedan den
enskilda stugan.

I ett lingre perspektiv kommer nétsidan www.banvakt.se bli ett mycket
anvandbart redskap.

Se helheter

Jarnvagarna f6ljde inte nédviandigtvis de granser som stat och kommun
faststillt, det dr darfor meningslost att t.ex. en inventering upphor langs
en jarnvagsstracka bara for att man kommer fram till en administrativ
grans. Inventeringar av banvaktstugor, och andra jairnvagsmiljoer, bor i
forsta hand ske utefter bandelar, enligt tidigare beskrivet system, eller
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langs de historiska jairnvagstrackningarna sa att ett naturligt flode
uppstar.

Att konstatera att en banvaktstuga ar sallsynt i exempelvis Skane lan
kan vara irrelevant om man inte tar hansyn till vilken jarnvag det ror sig
om, hur bestdndet av banvaktstugor langs strickan har sett ut och hur
det ser ut samt hur pass spridd modellen ar i landet.

Det kravs darfor att projekt som ror kulturmiljoer 1angs jarnviagar kan
behova ske i samarbete mellan flera kommuner eller 1an samt med en
storre jarnvagshistorisk forstaelse for att se ssmmanhang. Vardering av
banvaktstugor méaste darfor utga fran en helhetsbild av bestandet — har
kan natsidan www.banvakt.se komma att bli en vardefull hjalp.

Urval

Vid vardering och urval av vilka banvaktstugor som kan anses vara kul-
turhistoriskt intressanta ska man ta hansyn till vilken typ av stugor det
ror sig om och hur vanligt forekommande de ar langs strackan och i hela
landet. De byggdes efter typritningar, observera pluralformen, och det
fanns ett antal olika typer att utgd ifrdn. Man bor ocksa ta hansyn till hur
bestandet langs hela strickan ser ut rent numerart — hur stor andel ar
rivna och hur méanga finns kvar?

Vid en jarnvagsstracka dar alla banvaktstugor ar rivna utom en skulle
man kan kunna betrakta den kvarvarande stugan som sarskilt vardefull
da den representerar hela banan. Det skulle dock kunna réka vara sa att
denna enda stuga byggdes efter en annan ritning dn de 6vriga — repre-
senterar da stugan det ursprungliga bestandet langs strackan eller ar fak-
tumet att de 6vriga banvaktstugorna ar rivna mer intressant an det kul-
turhistoriska virde for den enda 6verlevande stugan?

Banvaktstugor ska varderas, och i forekommande fall viljas ut for be-
varande, utefter malet att ge ett sd representativt urval som majligt. Det
innebar bl.a. att man ska se till att banvaktstugor av alla typer skyddas sa
att deras uttryck och kulturvirden inte férvanskas. Man far inte t.ex. for-
blindas av att skydda eller bevara banvaktstugor vissa strackor for att de
rakar finnas kvar till stor andel.

En banvaktstuga dr i forsta hand en del av en grupp och i andra hand
en individ.

En banvaktstuga ar en banvaktstuga
Man bor dven arbeta for att kulturhistoriskt vardefulla banvaktstugor far
forbli banvaktstugor med en tydlig koppling till den jairnvag som var an-
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ledningen till att stugan byggdes. Som exempel ska plank eller ndgon an-
nan ogenomtranglig avgransare mellan en vardefulla banvaktstuga och
sjalva jarnvagen sittas upp. Losningar for att begriansa eventuellt buller
fran trafikerade jarnvéagar bor koncentreras till metoder som &r battre
anpassade till kulturmiljon, t.ex. ljudisolering av fonster inifran.

Radgivning kring restaureringar och tillbyggnader av banvaktstugor
ska anpassas efter den sdrskilda typ som atgirden riktas mot. Hittar man
ritningar eller fotografier pa nirliggande banvaktstugor kan de ge en vig-
ledning. P4 samma sétt kan inventeringar av stugor langs samma jarn-
vagsstracka ge god information.

Det som tydligast markerar en banvaktstuga brukar vara skylten med
dess beteckning — kan man finna beligg for dess existens och utseende ar
den ett vardefullt bidrag for banvaktstugans identitet.

Mer kunskap

Jag har langtifran lyckas ge en fulltstindig bild av hur bestédndet av ban-
vaktstugor har sett och hur det ser ut idag, men en sak ar siaker for att
man ska kunna gora rittvisa bedomningar: det kravs mer och samlad
kunskap om banvaktstugor for att kunna fatta riktiga beslut!

Med 6kad kunskap foljer dven 6kat ansvar for de antikvariska instans-
erna — antalet banvaktstugor som forklaras som byggnadsminne eller
som omfattas § 12 i kapitel 3 av Plan- och bygglagen bor 6ka sa att det
tydligare visar den variation som bestandet utgjorde.
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SLUTSATS

Jag ska nu forsoka besvara fragorna i fragestillningen i inledningen.

Bestidndet

Den forsta fragan » Hur har bestandet av banvaktstugor sett ut och hur
ser det ut idag?« besvarar jag med att jag langt ifran ar siker pa svaret.

Langs de ursprungliga statsbanorna tycker jag mig se en rod trad fran
det sena 1850-talets banvaktstuga via 1872 och 1897 ars modell till 1900-
talets mindre variationer — det finns relativt fa typer och planlésningarna
tycks utvecklas ur de foregdende modellerna. Stugornas planmatt 6kar
fram till den nist sista modellen i borjan av 1910-talet och man tycks suc-
cessivt ha byggt till de mindre banvaktstugorna vid SJ.

De enskilda jirnvagarna var manga och det historiska bestandet tycks
variera i utseende. Man tycks ha »sneglat« riatt mycket pa de andra jarn-
viagsbolagen och sarskilt SJs banvaktstuga fran 1872 verkar vara en viktig
forebild. Stugorna vid de enskilda jirnvagarna tycks ha varit mindre an
de vid SJ.

Generellt forvanades jag av hur pass olika banvaktstugor kan se ut —
jag hade forviantat mig en mer likartad grupp. Jag har inte hunnit lagga
tid pa de historiskt intressanta objekt som de kombinerade banvaktstug-
orna och trafikplatserna samt banvakt- och banméstarstugorna utveck-
lingsmassigt utgor.

Det kinns svart att i skriftlig form redovisa alla olika typer av banvakt-
stugor som funnits men sidan www.banvakt.se kan vara en framtida moj-
lighet for att 16sa det problemet. Efter synpunkter fran anviandare har jag
forstatt att den kan vara svar att anvanda vilket maste atgardas.
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Hur det nutida bestandet av banvaktstugor ser ut med tanke pa typer
vet jag inte, men jag antar att en betydande andel av dem har byggts om.
Omkring 40 procent av banvaktstugorna &r rivna, medan de 6vriga 60
procentenheterna fordelar sig i dagsldget pa hilften osdkra och hélften
bevarade stugor.

Varden

»Vilka kulturhistoriska viarden kan banvaktstugor anses ha generellt?«
De generella kulturhistoriska viardena hanger samman med banvakt-
stugans historia som aterkommande typhus, som en vittnesbarare av
jarnvagens betydelse och som bostad for en viktig grupp arbetare. Ban-
vaktstugans forhallande till sparmiljon ar mycket viktig och spannvidden
representativ-sillsynt dr en svar men nodvandig avvagning vid vardering.

Urval

»Enligt vilka kriterier bor man vilja ut vilka typer av banvaktstugor som
ska bevaras?«

Det giller att sitta den enskilda banvaktstugan och typen i ett storre
sammanhang och inte stirra sig blind pa administrativa granser. Motiv-
era varden utifran jarnvagsstrackans och typens bestdnd. Forst darefter
varderas den enskilda byggnaden.

Kallkritik

Man bor forhélla sig mycket kallkritisk emot detta examensarbete. Det
finns fa samlade, lattillgangliga killor som kan verifiera uppgifterna
direkt och den fordjupade kunskap som verkar finnas inom omradet
finns hos ett fatal personer.

I arbetet med sjdlva examensarbetet och med databasen hanteras en
stor mangd uppgifter — bilder, ritningar och text — och sannolikheten for
att fel kan uppsta ar uppenbar.

Databasen som styr sidan www.banvakt.se bygger i mangt och mycket
pa uppgifter som ar insamlade under en relativt 1ang period och det ar
manga olika kallor som ligger till grund for innehéllet — t.ex. litteratur,
kartor och tidningsartiklar men dven muntliga uppgifter och egna iakt-
tagelser — relativt sillan finns direkta kallhdnvisningar. Innan uppgift-
erna i databasen har kontrollerats och kompletterats bor man betrakta de
som relativt osdkra uppgifter.

Jag har l16pande under arbetet med examensarbete forsokt verifiera
uppgifterna i databasen och det visar sig att den i de flesta fall verkar

99



stimma férvanansvart vil 6verens med verkligheten. Jag tycker mig bl.a.
ha lyckats matcha en stor andel av de beteckningar som finns pa de flesta
ritningar till banvaktstugorna mot databasen med gott resultat.

Det kan tyckas vara relativt enkelt att pa plats forsoka avgéra om en
banvaktstuga finns kvar eller inte — det géller »bara« att hitta platsen dar
stugan 1ag! Man méste dock ha i dtanke att kan hus byggas om till oigen-
kiannlighet, att det trots allt har funnits tusentals banvaktstugor och att
dessa byggnader ibland ligger relativt 6dsligt till — det kan kravas en del
erfarenheten for att »hitta« en banvaktstuga. Att verifiera stugor pa plats
har det inte funnits tid for i sa stor utstrackning som vore nodvandigt.

Jag kan dven tanka mig rikta en viss kritik mot det ritningsmaterial
som jag anvant mig av. Pa vissa ritningar finns ibland anteckningar med
blyerts som kan antas vara icke ursprungliga och sarskilt de olika typer-
nas »namnc ar ofta skrivna sa, t.ex. »1892 ars modell.

Vissa ritningar, och da sarskilt de fran SJ, innehéller ibland namn pa
strackor dér ritningen ska ha anvénts eller datum da man tog beslut om
att uppfora vissa stugor, men det saknas ofta en egentlig bekréftelse pa
att de verkligen har byggts ddr! Som exempel anger ritningen for 1897 ars
banvaktstuga i tra att den ska ha byggts ldngs SJs vastkustbana men nag-
on ytterligare verifikation pa att sa har skett har jag inte funnit. Daremot
tyder fotografier pa att man har byggt stugor i tegel istillet.

Diskussion

Fréagan ar vilken roll min néagot ofullstandiga kartlaggning kan spela mer
an som kuriosa for vissa insatta jirnvags- och byggnadshistoriker. Att
overhuvudtaget forsta jarnvagens system och geografi kan tyvarr vara ett
rejélt hinder for att ge kunskaperna 6kad spridning. Daremot kan min
undersokning kanske vara en hjilp pa viagen vid fordjupade studier om
banvaktstugor. Jag hoppas dven kunna vara med och utveckla nitsidan
www.banvakt.se till ett anvandbart redskap som @ven kan na en publik
med mindre forkunskaper dn vad som krévs idag.

Den kulturmiljo som en banvaktstuga kan utgora har en mycket stark
konkurrent i det nationella intresse som ligger i en trafikerad jarnvag. Att
forsoka motivera att en banvaktstuga ska bevaras for dess kulturviarden
nar den riskerar att rivas vid exempelvis bygge av dubbelspar tycks mig
mycket svart. Att viardera en banvaktstuga som byggts i hundratal som
»synnerligen marklig« vilket ar forutsattningen for en byggnadsminnes-
forklaring kraver noggranna stillningstaganden.
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Jag hade under en period sjalv dran att fa arbeta for att Iskarboda ban-
vaktstuga langs SJs stambana Frovi-Krylbo, skulle bevaras och helst som
byggnadsminne, men det visade sig vara i princip ogorligt! Efter detta ex-
amensarbete ar jag dnnu fast 6vertygad om att denna banvaktstuga om
nédgon, hade chansen att i sig sjilvt vara »synnerligen marklig«. Nu blev
det inget byggnadsminne, huset har jamnats med marken och enbart
minnena aterstar...

Av de 4670 banvaktstugorna ar alltsa 7 byggnadsminnen, drygt 0.15
procent av det en gang byggda bestandet. Som jamforelse ar, enligt upp-
gifter frdn Lansstyrelsernas gemensamma system for uppfoljning av mil-
jomalen, ar bara 0.078 procent av all bebyggelse byggnadsminnen. Att
med det perspektivet kriva att flera banvaktstugor skyddas som bygg-
nadsminnen kanske inte ar realistiskt, eller ar det kanske det? Nivan lig-
ger ju fortfarande troligen ldngt under siffran for dldre kyrkor.

Vidare forskning

Jag har som sagt bara skrapat pa ytan pa det som visar sig vara ett mind-
re isberg: forskningen om banvaktstugans historia! Under arbetet har
flera fragor vickts som skulle kunna utgéra idéer till fragestallningar till
vidare forskning i &mnet, varav jag ska forsoka aterge nagra kort.

Vad grundade man besluten att infora ett system med bofast banvakter
pa i Sverige —vad var inspirationskéllan? Varfor utformade man de forsta
banvaktstugor med ingéngen pa gaveln likt de alderdomliga gavelf6érstu-
husen och hur star det sig i forhallande till det samtida byggandet? Har
stugornas arkitektur paverkat byggandet i Sverige i 6vrigt pa nagot satt?
Finns paralleller mellan banvaktstugor och andra jairnvagsbyggnader
eller andra byggnader knutna till transportsystem, t.ex. kanaler? Hur
placerade och orienterade man stugorna i férhallande sparet? Finns det
samband mellan de stugor som har bevarats och dess storlek?

Sist men inte minst de fradgor som jag har funderat och forbryllats mest
over. Hur spreds ritningarna mellan de olika jarnvagsbolagen, skedde det
med den ursprunglige arkitektens samtycke? Hade man in om Svenska
jarnvagsféreningen nagot »utbyte« av ritningar och hur forholl det sig i
sé fall till SJ?

Avslut

Jag ar sjalv inte helt n6jd med min arbetsinsats och jag inser bl.a. att jag
inte har disponerat tiden tillrackligt vil for att kunna ge mojligheter for
valbehovlig granskning av texterna utifran. Forskningen har daremot gett
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mig mersmak och inspiration nog for att jag ska vaga pésta att detta inte
ar det sista jag skriver om banvaktstugor...
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